03

Ctvrtletnik

Okresni hospodarské
komory Most

¢islo 3 | ro¢nik 3 - zaii 2008




KAVKA

Autobusy KAVKA, a.s.
Ban Most

www.kavka-bus.cz

JAKA JE SOUCASNA FILOZOFIE VASI SPOLECNOSTI?

Nase zaméry a cile se v prilbéhu ¢asu prakticky nemeéni.
Stale se chceme naplno vénovat predmétu naseho
podnikani, tedy poskytovat co mozna nejlepsi sluzby na
poli autobusové dopravy. Pfi tom chceme zkvalithovat
spolupraci se stavajicimi smluvnimi partnery
a soucasné jsme pripraveni expandovat a poskytnout
nase sluzby jakymkoliv dalSim zajemcum. Dovolim si

konstatovat, Ze jsme schopni kvalitné zvladnout jak
jednorazové prepravni akce, tak dlouhodobé pInéni
dohodnutych prepravnich zavazkii. Za samozfejmost
pri své cinnosti povazujeme usili o neustalé zlepsSovani
poskytovanych sluZeb, at se to tyka vozového parku,
komfortu pro cestujici, presnosti apod.

JAKY JE V SOUCASNOSTI VAS VOZOVY PARK?

Jak jsem jiz zminil, chtéli bychom, aby se nas vozovy
park neustale pozitivné vyvijel. Aktualni zménou je to,
Ze jsme z provozu vyradili véechny autobusy znacky
Karosa 7. typové fady, které jsme nahradili
modernéjSimi stroji. V této souvislosti se vSak nemohu
nepozastavit nad medialni kampani, ktera se proti tzv.
"sedmistovkam" rozjela. Informace, které byly
prezentovany, byly zavadéjici, pritom je skutecnosti, ze
témito autobusy v soucasné dobé bezproblémové jezdi
naprosta vétsina dopravcu. Nasi posledni investici

z nedavné doby je pofizeni nékolika péknych autobusii
ISUZU - TURQUOISE, Model 4HK1-TC, které byly
nedavno za icasti predstaviteld mistnich samosprav
slavnostné uvedeny do provozu. S ohledem na to, Ze se
v branzi pohybujeme jiz delSi dobu, mame korektni
vztahy se vSemi renomovanymi vyrobci autobusu. Proto
mizeme zblizka sledovat veskeré vyvojové trendy,
vyuZivat predvadéci vozidla a ziskané zkuSenosti
aplikovat na perspektivni budovani nasi autobusové
flotily.

CHCETE SE JESTE NEJAK VRACET K NESTASTNE NEHODE,
KTEROU MEL VAS AUTOBUS LETOS V OBCI VELEMYSLEVES?

K nékolika momentium bych se uréité rad vyjadril.
Predevsim bych chtél uvést, Ze za vice nez patnact let
nasi existence se jednalo o prvni takto vaznou nehodu.
V souvislosti s nehodou stale probiha policejni
vysetfovani, jehoZ prubéh peclivé sledujeme. Faktem je
to, Ze jiz doslo k zahajeni trestniho stihani Fridice
autobusu. Bezprostredné po nehodé jsme podnikli jak
kroky smeérujici k nahradé vzniklych sSkod (podle
poslednich informaci by Zadny z cestujicich nemél mit
trvalé zdravotni nasledky), tak i vlastni technické
setreni po priciné nehody. S ohledem na to, Ze policejni
vysetfovani dosud neskoncilo, se omezim na
konstatovani, Zze podle naseho zkoumani autobus
bezprostredné pred nehodou brzdil. Nejen v navaznosti

na tuto nehodu jsme jesté zprisnili technicky dohled
nad nasazovanymi vozidly i personalni pfistup
k ridicum, u nichz stale striktné trvame na plnéni vsech
povinnosti. Aékoli to miZe znit trochu pesimisticky,
silniéni doprava je velice naroény a nebezpeény provoz,
se kterym je pravidelné spojeno urcité riziko.
Mimoradné udalosti v silnicni dopravé nebude mozné
nikdy zcela vyloucit, at se jiZ jedna o technickou zavadu
vozidla, nebo o selhani ridice. Za nasi spolecnost vSak
mohu zodpovédné prohlasit, ze délame vse pro to,
abychom se prizpusobili rostoucim pozZadavkim
silnicniho provozu a zaroven minimalizovali moznost
vzniku mimoradnych udalosti.

Na otazky redakce odpovidal
pan Karel Kavka
predseda predstavenstva akciové spolecnosti

Slavnostni uvedeni
novych vozidel
ISUZU do provozu na
litvinovském nadrazi.

inzerce




TEMA

Motto:
Na silnici do Prasil jeden mlady cestar zil
a kameni tam roztloukal, kdyz silnice Stérkoval........

Vazeni ¢tenari,

misto moudra klasikd, jsem si k dneSnimu vydani
vypUjcil slova zndmé pisnicky, ktera ve své dobé
trhala rekordy oblibenosti. Ona samozfejmé svym
textem pokracuje dal a myslim si, Ze vétSina z nas
ta slova vice ¢i méné zna. Pisef v sobé prostymi
slovy koncentruje myslenky o problematice dopravy
a jak dnes fikdme dopravni infrastruktury, tak jak

ji dnesnimi slovy ucenymi vnimame takika denné.
Vétsina z nas se do kontaktu s dopravou dostava
témér kazdy den, bud' jako aktivni Gicastnik nebo
pasivné jako ,clovék chodec”. Aktivni fidi¢, mezi
které patfi jisté vétsina z nas dospélych, si mnohdy
posteskne, kde Ze jsou ty casy, kdy se o svoji silnici
staral ten konkrétni a viditelny cestar. A kdy ten
pan konkrétni starosta Ci spravce byl tou autoritou,
ktera kontrolovala, jak a kolik toho udéla. Jenomze
jsme jako spolecnost vyspéli, starosty riznych
velikosti sice mame stale, ale z cest a silnic se

stala infrastruktura a na to uz musi byt studovani
odbornici. Misto cestafli mame spravce komuni-
kaci a specializované firmy. Co naplat, pokrok se
zastavit neda. Nicméné k zamysleni to snad stoji,
jak se s o to velkou nadsazkou pokusil autor smutné
pohédky na posledni strané. Jiz tradicné jsem si
mohl v hlavnim rozhovoru vyménit par nazord,
tentokrat s panem prof. Moosem, a svéte div se, ani
jsme si mnoho neprotirecili. Vedle hlavniho rozho-
voru stoji za precteni i rubrika JoJo, kde ndm pan
ministr dopravy vysvétlil, jak je to vlastné s témi
zimnimi opravami silnic - nebo infrastruktury? Vasi
pozornosti také doporucuji ndzory pana prezidenta
partnerské komory jihozapadniho Saska - pana
Lohseho, jinak prosperujiciho némeckého dopravce.
S touto komorou se jiz dlouhodobé prostiednictvim
nasi odborné sekce, jejiz predstaveni také na nasich
strankach najdete, problematice dopravy, zejména
v pohranici, velmi vénujeme. Se zajmem jsem si
precetl i prispévky nasich kolegli z druhé partnerské
komory v Halle — Dessau. Ve chvili, kdy piSu tento
Gvodnik, nevim, jestli se na stranky nasim grafikm
vejdou cela vyjadreni vedoucich odbor( dopravy

na krajském tradé a nasich méstech, ale zcela

jisté budou v ipIném znéni na nasich webovych
strankach a za prostudovani rozhodné stoji. Velmi
jsem se bavil nad slovy pana feditele divadla
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Hofmanna v nasi nové pravidelné rubrice a dou-
fam, Ze mu humor a nadsézka vydrzi i do dalsich
vydani. Oproti tomu zcela vazné se nam dostava
prostfednictvim minitestu pana Patery apel k tomu,
abychom alespori v naznaku posoudili sami sebe,
jak na tom vlastné jsme a pfipadné se svéfili do
.jeho rukou”. Toto velmi vhodné bohuzel doplriuji
okoli. Tradicné trochu vazného k pouceni dodal
pan Mann na strance nasi dcefinné spolecnosti
KOMORA, s.r.0..

Vazeni ¢tenari,
i kdyz se pravidelné v nasem casopise vénujeme

témattm, kterd jsou dle naseho nazoru diilezita
a nadcasov, prece jenom je vydani jednotlivych ¢i-

sel také zarazeno do kontextu aktualniho déni. Dnes

opét spolecenské déni ovliviiuji volby, tentokrat do
krajli a senatu. Politické strany opét , naolejovaly
své zbrané” a vrhly se do pfedvolebniho boje
(opét mé napada jedna pisnicka od pana Wericha).
“Chvala rozumu” se tomuto klani hospodarska
komora zdarné vyhyba a fesi své podnikatelské
problémy, potazmo problémy efektivity celé spolec-
nosti. Podnikatelské prostredi trapi vedle proble-
matiky na svétovych financnich trzich a diskuse
+Euro- neeuro”, také véci pragmatictéjsi a interné
fesitelné. Bohuzel vSak nefesené nebo fesené na
Ukor téch, na kterych leZi bfimé zajistovani zdrojd
pro existenci kazdého z nas. Da se mluvit o nekon-
trolovaném ristu cen energii, které stale vice

nase vyrobce stavi do nekonkurenceschopné role
pasivnich divak{ nad svymi prazdnymi , Supliky”
na objedndvky. D4 se mluvit o riskantni a nezod-
povédné politice sebeznicujiciho se odrezavani

od primérnich a technicky dosaZitelnych vlastnich
energetickych zdrojd na severu Cech a Moravy,

s prezentovanou falesnou iluzi, Ze to snad néjak
dopadne a Ze snad uz nebudeme plytvat a budeme
Setfit. Zde mé napada dalsi bajka a to o sedlakovi,
ktery odnaucoval svého osla Zrat, aZ se mu to poda-
filo. Hospodaiska komora CR, resp. jeji predstaven-
stvo si v téchto dnech odsouhlasilo zasady hlavni
orientace komory k energetice, které jsou k dispozici
na strankach komory a doporucuji je k prostu-
dovani. Da se dale mluvit o pracovni sile, o legis-
lativé, o technickych norméch a dalo by se dal

v podobném duchu pokracovat a jisté by se k tomu
mohli pfidat i zemédeélci. Ale prostor k dvodniku

se tyka nasi komory. V téchto dnech kondi tiileté
funkéni obdobi ¢lenl organd nasi okresni komory.
V poloviné fijna budeme volit své nové piedstavi-
tele, ktefi jak doufam povedou komoru k dalSimu
rozvoji a odbornému riistu. Dovolte mi, abych na
zavér mého uvodniho slova upfimné podékoval
vsem ¢lenlim organt komory, ktefi na své bedra
vzali odpovédnost za rozvoj komory a jejich aktivit.
Mostecka komora je i z pohledu neztcastnéného
pozorovatele, a teba i nepfejicnika, neprehlédnutel-
nym aktérem hospodérského i spolecenského déni
v regionu, ale i mimo néj v tuzemsku i zahranici.
Jesté jednou, vazeni kolegové, velky dik.

VSem ostatnim preji pokud mozno krasné a poho-
dové podzimni dny. A politikdm ve volebnim boji
dUstojnost, slusnost a tolik potiebnou noblesu.
TéSime se na povolebni spolupraci v ddstojném

a vsem prospésném tandemu.

Ing. Rudolf Jung
predseda Okresni hospodaiské komory Most

EDITORIAL

JO-JO

Jedna otazka - jedna odpovéd

pro ministra dopravy Ing. Alede Rebicka

Vézeny pane ministre,

k predpokladim pro fizeni resortu
dopravy patri kromé jinych osobnich
vlastnosti beze sporu i technicky cit

a proziravost. MiZete, pane ministre,
nasim ctenaram fici sviuj nazor na fakt,
Ze v dobé vseobecného nedostatku
penéz na vsechno, se stat, a na ném
zavislé instituce, v loni na konci listo-
padu pustil, z hlediska klimatickych
podminek, do kvalitativné problema-
tickych velkych oprav Zivicnych krytd
silnic — to opravdu koncem roku, kdy
ministerské kalkulacky udélaji soucet,
musi byt vse utraceno?

Neni tak upIné pravda, Ze by se nékdo do opra-
vy silnic pustil na konci listopadu. Tou dobou
mohly nékde opravy koncit, ale vétSina staveb
jiz byla dokoncena. Do programu se RSD pustilo
ne proto, jak naznacujete, aby se penize utratily
v roce, pro ktery jsou urceny, ale proto, Ze to
byla Sance udélat za penize uvolnéné na jinych
stavbach jesté pred zimou fadu praci a zabranit
tak tomu, aby se dotcené komunikace béhem
zimy dale poskodily, coz by mohlo po zimé

oprav. Faktem pritom je, Ze dnesni technologie
dovoluji provadét tdrzbové prace na komunika-
cich v podstaté po cely rok s vyjimkou obdobi,
kdy mrzne. Toho jsou si dodavatelé samoziejmé
védomi a k realizaci staveb piistupuji i presto,
Ze smlouvy uzavieli dlouhodobé a Ze tyto
smlouvy obsahuiji standardni zaruky za kvalitu.
Krajské spravy RSD béhem podzimni akce
sledovaly meteorologické podminky a pokud by
doslo k tomu, Ze prace jiz kvili pocasi nemohly
pokracovat, pfipravily by nahradni feseni tak,
aby nedokoncené rekonstrukce nekomplikovaly
plynulost silni¢niho provozu ve vyssi nez nezbyt-
né nutné mife.
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Odborna sekce dopravni byla zaloZzena

dne 13. fijna 2000 presné v duchu Statutu
odborné sekce OHK Most. Odborna sekce je
orientovana pro firmy, jejichz podnikatelské
aktivity a zaméreni primo souviseji s naklad-
ni a osobni prepravou, silnicni a kolejovou
dopravou, s vystavbou a tdrzbou dopravni
sité a prislusenstvi a v neposledni fadé
obchodni a technickou infrastrukturou.

Sekce dopravni si v zakladaci listiné dala za cil
vytvaret podminky pro cilevédomou a viem ¢le-
nim prospésnou spoluprdci v feseni zékladnich
podnikatelskych aktivit. Svou ¢innosti chce také
sméFovat k vytvareni potencialu profesiondlnich
védomostnich zdrojti k ucelnému ovliviiovani
pocinll organd statni spravy a samospravy v
fedeni problematiky regionu v pfedmétné oblasti.
Sekce hodl3 také koordinovat aktivity svych ¢lend
k minimalizaci komer¢nich nedspéchd, vytvaret
podminky pro ochranu podnikatelskych napad
a aktivit jednotlivych ¢lend s korektni a fizenou
participaci ostatnich zdcastnénych. Jejim cilem je
i nabizet svij odborny a profesionalni potencial
ke konzultacim mimokomorovym organiim a
institucim. Samoziejmé chce podporovat vybrané
projekty a vyvijet tlak na jejich realizaci, vytvaret
pfiznivé klima k neformalnim a spolecenskym
kontakt(im, iniciovat a aktivné se podilet na

Editorial, Jo-Jo

Obsah, Curriculum vitae OS dopravni

Pozor hranice

Hlavni téma — doprava — rozhovor s prof. Ing. Moosem, CSc.

Doprava a statni urady
KOMORA, s.r.o.

Urad OHK Most

Silnice versus koleje
Cizinec na Ceskych silnicich
Dopravni policie

Anketa

Zivot bez byznysu — Téma ,TEMA" podle Hofmanna

Do pranice, Miniautotest
Pohadka

celé znéni casopisu najdete na www.ohk-most.cz v sekci e-TEMA

Ing. Milan Dundr,

jednatel Odborné sekce dopravni OHK Most,
reditel Dopravniho podniku mést Mostu

a Litvinova, a.s.

feseni dopravni infrastruktury. Odborna sekce
dopravy také shromazduje informace tykajici se
dopravni tématiky regionu, analyzuje je a nabizi
¢lendim OHK.

Mezi nejvyznamnéjsi pociny sekce dopravni pfi
OHK Most patfi také pofadani mezinarodnich
dopravnich konferenci.

Na pofadani dopravni konference v Oberwiesen-
thalu se OHK podilela spole¢né s Euroregionem
Krusnohofi. Od roku 2001 jsou pak poradatelsky-
mi subjekty pouze hospodatské komory, konkrét-
né OHK Most a IHK Halle-Dessau. V ¢ervnu 2001
probéhla konference v Litvinové, o rok pozdéji
pak konference v Thumu. Nésledovala v roce
2004 konference v Marienbergu, o rok pozdéji
hostil dopravni konferenci Most. V roce 2006 pak
probéhla konference v saském Frauensteinu a
zatim posledni setkani dopravnich odborniki se
konalo opét v Mosté.

DP mést Mostu a Litvinova, a.s., Autobusy Kavka,
a.s., Ceské drahy, Mobilpark, s.r.o., Unipetrol
doprava, a.s., G7, a.s., MUS zavod kolejové dopra-
vy, STOZ, s.r.0., Bittner consulting, s.r.o., Domes
Bylany, s.r.o., DTS Vrbensky, a.s., a TERRI, s.r.o

TEMA
technika | ekonomika | marketing | aktuality
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K porovnani dopravnich cest

v sousednim Némecku a u nas
prinasime rozhovor s Michaelem
Lohsem, prezidentem IHK
jihozapadni Sasko.

Pane Lohse, jiZ 9 let Zijeme jako sou-
sedé na vnitini hranici EU, nyni bez
hranic¢nich kontrol. Naplnila se pro Vas,
jako prezidenta komory a speditéra,
rozsifenim EU osobni ocekavani?

Pfed tim, neZ budeme hovofit o ocekava-

nich, dovolte mi ohlédnuti, a to do doby pred
20.12.2007. Jeding, pro nakladni dopravu uZitec¢-
na dopravni infrastruktura, kterd byla mezi nasimi
komorovymi regiony, byla B174/D7 pfes hrani¢ni
prechod Hora Sv. Sebestiana/Reizenhain. Ta byla
ale vyuZitelnd pouze pro dopravu z okrest a do
okrest Krusnych hor. Podnikatel z Chemnitz, ktery
spolupracoval s podnikatelem z Mostu nebo Cho-
mutova, musel pocitat s obrovskymi objizdkami
pfi dovaZeni zboZi pfes hranice. To se nevyplatilo
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a zabranovalo kazdému hospodarskému pokroku
v nasem spolecném hospodarském regionu.

Jiz od roku 2003 poukazujeme na deficity

v preshrani¢ni dopravni infrastruktufe na nasich
kazdorocnich dopravnich konferencich , Sasko-
Ceské cesty”, které poradaji IHK jihozapadni
Sasko a OHK Most. V této souvislosti si vzpomi-
nam na spolecnou rezoluci z roku 2003, ktera jiz
tehdy obsahové smérovala k dnes aktudlnimu
stavu a odkryvala nedostatky, totiz neexistenci
investic na vybudovani prepravnich zafizeni pro
nové hranicni prechody a ani investic do hranicni
infrastruktury.

Domnivam se, Ze jsme podstatnou mérou houzev-
natosti nasich konferenci prispéli (i politik(im)

k tomu, Ze sasko-Ceska hranice od prosince lofi-
ského roku je nejenom teoreticky, ale také zcela
prakticky pouze virtudIni linif v krajiné a region
severnich Cech a ¢ast jihozapadniho Saska tak
splynuly. Tim byl poloZen dalsi zakladni kdmen
pro rGst preshranicnich hospodarskych vztahi

v nasich regionech.

To znamena, pokud tomu spravné rozu-
mim, Ze se stavajici infrastrukturou bylo
docileno velkého pokroku a nase regiony
jsou dostatecné zasitovany?

Kvli mytu se Zadna dalsi doprava navic pres sta-
vajici hrani¢ni prechody neuskuteciuje, coz mnozi
predpovidali. Obavané kamiony s holandskymi
kvétinami nebo Svédskym nabytkem se nekochaiji
krasnou vyhlidkou na Krusnohoti, ale pro své
zakazky na jih Evropy vyuZivaji dalnici. Cas jsou
pro né, stejné jako pro nas, penize.

Region musi rychle pochopit, Ze vystavba a dopl-
néni existujici preshranicni infrastruktury je nam,
jako hospodarské lokalité v soutéZi ku prospéchu
a ne ke skodé. Vérim, Ze zejména od komunal-
nich politikd prihranicnich obci budou vychazet
optimistické signaly a jejich ndzory budou

v budoucnu rozhodovat vice neZ dnes o tom, zda
bude infrastruktura regionu k dispozici moderni
prepravé zboZi a osob nebo se budeme muset
spokojit se stezkami a jejich turistickym vyuZitim.
Zde si nemGzeme dovolit svij vlastni egoismus.
Hospodafské regiony severnich Cech a jihoza-

padniho Saska se soucasnou infrastrukturou jesté
dlouho nebudou konkurenceschopné. Zde vidim
novou potiebu jednani pro obé nase komory

a jejich spolecné dité cyklus seminard , Sasko-
Ceské cesty”. Ale cas velkych konferenci je uz

za nami. Dnes je nutné jednat se zodpovédnymi
v regionech. Nas prvni pokus s komunalnimi
politiky z region(l Hora Sv. Katefiny/Neuhausen

v minulém roce byl pro obé strany povzbudivym
zacatkem.

Kde vidite z dnesniho pohledu nejvétsi
deficity?

Sasky a cesky cil je jiz nasmérovany, vsech 40km
neomezenych spojeni a vsech 10km spojeni

s malou tonazi, povazuiji stfednédobé pro nas
hospodafsky region za Ginosny. Deficity jsou, dle
mého nazoru, ve velkokapacitnim spojeni mezi
oblasti Litvinova a Freibergu/Brand Erbisdorfu.
Tomuto regionu by méla byt, vzhledem i k budouci
renesanci tézby uhli vyvolané vyvojem cen na suro-
vinovém trhu, vénovana obzvlastni pozornost.

V krétké dobé musi byt vybudovano potiebné
spojeni mezi Olbernhau a Mostem. Dale si
myslim, Ze se taktéz v kratké dobé objevi plodné
feseni v oblasti Oberwiesenthal/Ostrov, a Ze

se karlovarské vedeni mésta necha presvédcit

o potrebnosti lepsiho spojeni mezi Zwickau a Ost-
rovem. KdyZ ted  mluvime o nadéjich, chtél bych
vas nechat nahlédnout do jedné mé vize. Potfe-
bujeme vykonné Zeleznicni spojeni z Chemnitz do
Prahy. Abyste mé nepochopili Spatné. Nemluvim
0 VvyuZiti existujicich nebo obnoveni historickych
cest mezi naSimi regiony, ale o vystavbé nové
Zeleznice, kterd by byla vhodna také pro moderni
nakladni pfepravu.

Zelezni¢ni spojeni Drazdany-Praha brzy narazi na
hranice svého vykonu. Funkéni nahrada neexis-
tuje. UZ ta nejmensi havarie v Uzkém prismyku
Gdoli Labe ochromi pfepravu zboZi a cestujicich
na této severojizni ose.

SnaZme se proto v budoucnu spolecné bojovat

o druhé funkéni kapacitné dostacujici severojizni
spojeni z Lipska pres Chemnitz/Chomutov/Most
do Prahy a Plzné.

V soucasné dobé jste prezidentem Unie
komor Labe/Odra, ke které patri také
prostfednictvim KHK UK mostecka
komora. Co pokladate v tomto preshra-
ni¢nim grémiu za stéZejni body v roz-
voji dopravni infrastruktury pro nase
regiony?

Podle odhadi Saského ministerstva pro hospo-
dafstvi a praci se hospodarska doprava mezi Sas-
kem a Ceskem do roku 2015 ztrojnasobi. Z této
dimenze je zi'ejmé, Ze dopravci sami tyto dopravni
proudy nezvladnou. Proto je nutné dale rozvijet
vsechny druhy dopravy, které jsou k dispozici. To
neznamena jenom zlepSeni Zelezni¢ni dopravy

ze severu pres Berlin/Drazdany do Prahy a dale
na jih, ale také prestavba Labe jako vyznamného
severojizniho spojeni a pojitka nasi unie komor.

Dékuiji Vam za rozhovor, pane Lohse.

Mgr. lva Cerfianska
feditelka ufadu OHK Most
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Vsechny cesty vedou pres nas

Vazeni ¢tenari, tradice, ktera se
zrodila diky technice a fenomé-
nu internetu, nam opét dovolila
otevrit elektronicky most. Ten-
tokrat byl veden dialog mezi

prof. Ing. Petrem Moosem, CSc.,
dékanem Dopravni fakulty CVUT
a Ing. Rudolfem Jungem, pred-
sedou OHK v Mosté. Tématem
prolinajicim Zivot nas vsech, at
chceme nebo nechceme, je dopra-
va. Vétsinou se pohorsujeme spise
nad dil¢imi problémy a nevni-
mame jeji problematiku v celku,
ale néjak tusime, Ze problém je
pozehnané. Panové, zkuste zacit
tim nejzakladné;jsim, a to jsou
dopravni cesty:

Jung: O dopravé, v obecném smyslu slova,

musi kazdy premyslet, at chce nebo ne. Je to,
vedle feci k dorozumeéni, také pradavny zéklad
kontaktd mezi lidmi. Dopravni cesty staly
bezesporu mnoZstvi Zivotll a utrpeni ve val-
kéch, které se o né vedly. Ani boje o nadvladu
nad oceany vlastné nejsou nic jiného nez boj

o dopravni cesty. | dnes si stale pfipomindme
sdilené historky o Zeleznicich na Divokém zapadé
a boje s nimi souvisejicimi. Bylo to vZdy jasné.
Potfebuji sebe a zboZi dostat rychle a bezpecné

z bodu A do bodu B. Na této zakladni potiebé

se nic nezménilo. Ale od té doby, co vzdélanéjsi
spolecnost zacala prostému pojmu cesta fikat
infrastruktura, ke srozumitelnému slovu doprava
Sperkovat pojem logistika a cestariim fikat sprava
komunikaci apod., mi nékdy pripadd, Ze ztracime
jako spolecnost zdravy rozum a utapime se ve
spokojeni vizi neustalého uplatiiovani nabytych
védomosti, , protiviemovi” aktivisté broji ,at to
stoji co to stoji”, parlament snad i v dobré vife
tvori, doktofi a magistfi prava obého si mnou ruce
a clovicek jen zira. Zird napf. na to, jakou tvahou
se nainvestovalo z vefejnych penéz do ctyfprou-
dové silnice spojujici Most s Teplicemi, na které
se jezdi devadesatkou. Proc jsou promrhavany
miliardy nedostavénim D8 a také kdo je za geni-
alnim ndpadem zahajit velkolepé opravy silnic az
v listopadu, napt. jak se stalo v lofiském roce. Kde
je logika toho, Ze nejekologictéjsi vodni doprava
(na kterou je mj. pfimo navézana i tradice stroji-
renské vyroby lodi) nema tzv. zelenou. Proc se na
jednom placku mohou sejit silnice tii zodpovéd-
nych vlastnik( — a ¢i je vlastné ten placek? Asi by
se dalo pokracovat dalsimi konkrétnimi , proc”,
kazdy by jich vysypal z rukavu dost a tim jsme na
zatatku mého dilema o zdravém rozumu. Podle
mého zdravy, a jak se u nas fika selsky rozum, je
néco platny u feseni pricin. U feseni ddsledkd uz
tak velkou Sanci nem4, tam pusobi dalsi a i moc-
néjsi vydobytky civilizace a mnohdy i pfirody. Na

druhou stranu je také z hlediska objektivity nutno
fici, Ze na silni¢ni siti je pokrok a rozvoj vidét,

ale prece jen —je to imérné vynakladanym pro-
stredk(im? Je vilbec spocitatelné a vyargumen-
tovatelné, co stoji napf. vliv té nedostavéné D8
ve vztahu ke $kodam vseho druhu na ostatnich
komunikacich a majetku, které zpisobuiji valici

se nase i evropské kamiony? Pane profesore,
prosim, vneste do této problametiky trochu svého
pohledu.

Moos: Obdivuji, jak pékné jste vybral pravé ta

by dopravni infrastruktury u nés. Pfedné je

tfeba poznamenat, Ze za nejvétsimi problémy

s dopravou, které se promitaji do zvySeného
poctu nehod, do stéle rostoucich stavli kongesci
(,dopravnich zacp”), do nardstajicich negativnich
vlivii na Zivotni prostredi, stoji predevsim nedo-
konceny zakladni dalnicni skelet a rozpracované
rekonstrukce hlavnich Zelezni¢nich trati — kori-
dord. Diky tézkostem s projednavanim v ramci
zemnich fizeni a stavebnich povoleni dochazi

k velkému opozdovani zahajeni staveb. Situace
by se méla zlepsit v nékolika blizkych letech,

kdy ma CR k dispozici pomoc ze strany Fondii
Evropské unie. V rdmci Operacniho programu

— Doprava, budeme mit navic do rozpoctu cca 30
mld. K¢ pravé na investice do dopravni infra-
struktury a to nam jisté velmi pomuze. Musim
pfipomenout, Ze CR z Fondd EU dostala nejvic
penéz po prepocteni na jednoho obyvatele (témér
700 mld. K¢) a Ze z tohoto objemu nejvétsi dil
dostala doprava na sv(ij operacni program (cca

Musim pfipomenout, Ze
CR z Fondii EU dostala
nejvic penéz po prepocte-
ni na jednoho obyvatele
(témér 700 mld. K¢) a ze

z tohoto objemu nejvétsi
dil dostala doprava na
svij operacni program
(cca 30 mld. K¢ rocné do
roku 2013).

30 mld. K¢ ro¢né do roku 2013). Je nam moc lito,
Ze pro vodni dopravu maji nasi kolegové z rezortu
Zivotniho prostredi malé pochopeni v souvislosti
s nutnymi stavebnimi Gpravami vodnich cest,
které maji prispét k celoro¢ni splavnosti. Tim jsou
mozZnosti investic do této ekologické dopravy
velmi limitovany. Co se tyce oprav silnic, ty maji
sv0j velmi technicky provazany harmonogram.
Jestlize se zdrzi malé oprava, musi se velka opra-
va ucinit dfive, neZ stanovil plan. To plati i pro
nedodrZeni UdrZby a také vétsich oprav. Pak je
tfeba pfistoupit ke generdlnim opravam a rekon-
strukcim opét v kratSich terminech, aby nedoslo
k takové mite rozsifujiciho se poskozeni, které jiz

ovliviiuje bezpecnost provozu. V CR mame urcity
LVnitini” dluh v téchto pracich a tak se musi
Casto udrzba, opravy a rekonstrukce dohanét.
Navic jsou vyuzivany financni zdroje vytvorené
opozdénym zahajovanim jinych projektd. To se
stavé zejména na konci roku. Skoda, Ze nékteré

nevladni organizace, které protestuji proti zaha-
jovani nesmirné potiebnych staveb, nedomysleji
nasledné Skody pro obyvatelstvo, ale i Skody na
Zivotnim prostredi.

Jung: Vyslovil jste politovani nad kontraproduk-
tivnimi pociny nékterych nevladnich organizaci.
Bohuzel tento fakt nenf jen produktem nevladnich
organizaci (mnohdy dobfe to myslicich idealist(i),
ale je produktem nachdzejicim vahu i v chladné
kalkulujicim politickém prostfedi a populistickych
volebnich programech - at to stoji, co to stoji

— od prostych finan¢nich naklad(i az po ohroZeni
nezavislosti statu. J& bych volil misto slov poli-
tovani slovo odsouzenihodné. Samoziejmé se to
netyka jen dopravy, ale dnes i velmi diskutované
energetiky a zakonité musi pfijit i odpady. Ale
vratme se k dopravé. Myslim si, Ze v zakladnich
myslenkovych trendech prognostik(, jsou-li jesté
néjaci, by neskodilo trochu toho selského rozumu.
Staci pohled na mapu Evropy a musi byt kazdému
jasné, Ze nase republika je ve stfedu kontinentu,
a tudiz s nedprosnou logikou musi byt kazdému
také jasné, Ze vsichni prepravci voli a budou

volit z fady dlivodi tu nejkratsi trasu. Mam velké
obavy, Ze pokud nevezmeme ten ,rozum do



Pro nékoho jsou chmurné
energetické vize fatalnim
problémem, ale pro dob-
ré podnikatele to mize
predstavovat velkou
mnoZinu pfilezitosti.

hrsti” a néco rychle neudélame, tak nas ten nej-
dostupnéjsi a nejoperativnéjsi druh dopravy, tedy
kamionova silni¢ni doprava, zcela pohlti , zeleni
—nezeleni”. Podle mého nadzoru musime pficha-
zet s alternativami, protoZe regulace nic nefesi

a represivni snaha o odstranéni jednoho problé-
mu zakonité vygeneruje problém jiny - napfiklad
uZ dnes chceme fedkvicky cely rok. Ono mne

k tomu vede jesté jeden poznatek z fyziky, kterou
radi ve Skole ani v dospélosti nemame, protoze

zrcadla, které nastavuje, jsou mnohdy nepfijemna,

ale ma zatim vzdy pravdu. Mam na mysli fakt, ze
valivy odpor ocelového kola na ocelové kolejnici
je pro energetické naklady dopravy mnohem

na silnici. Mifim tim k Zeleznici jako jediné redlné
varianté toho kamionového Silenstvi. MlZete,
pane profesore, fici, jak to vidite v y? Mame

vilbec néjakou realnou vizi, jak zajistit do budouc-

na stale nardstajici objem prepravy hmot valici se
pres Evropu? M4 napfiklad Zelezni¢ni preprava
viibec $anci? Ja mam dojem, Ze zavér fyziky je
eliminovan organizaci, ne¢innosti a pohodInosti.

Moos: Dopravni politika CR vychazi v mnoha
tématech z tzv. , Bilé knihy EU”, coZ je vlastné
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evropska dopravni politika. V nasi i evropské
dopravni politice je poloZen dlraz na ,revitaliza-
ci” Zelezni¢ni dopravy. Zlepseni stavu a zvyseni
konkurenceschopnosti Zeleznice vsak narazi na
reseni nékolika klicovych probléma. Ten hlavni
tkvi v otevieni trhu v prepravé po Zeleznici, tj.
otevreny pfistup konkurence na nasi Zelezni¢ni
sit. Ve Velké Britanii existujici konkurence vice
dopravcti prispéla ke zvyseni nabidky prepravy,
zvyseni kvality prepravy a soucasné k udrzovani
cenovych hladin na konkuren¢ni trovni se silnicni
dopravou. U nds se zatim nepodafilo dostate¢né
konkurencni prosttedi vytvorit. Tyka se to jak
dopravy osobni, tak nakladni. K preferenci silnicni
dopravy nasimi prepravci a logistiky vsak, vedle
tézkopadnosti v obchodnich vztazich na Zeleznici,
prispiva i skutecnost, Ze ne vSechna priimyslova
centra jsou pfipojena na Zeleznicni sit, rozsiro-
vani sité Zeleznice je v clenitém terénu s velkym
prevysenim nékterych oblasti republiky technic-
ky a hlavné ekonomicky tézko realizovatelné.
Bohuzel, zde fyzika — nizsi adhezi , pracuje” proti
Zeleznicni dopravé ve slozité krajinné morfologii.
Re3eni vidim v provazani nabidky silni¢ni a Zelez-
nicni dopravy s vyslednou nabidkou zakaznikovi
v podobé dodévek ,z domu do domu”, ,z vlecky
na vlecku". Zelezni¢ni dopravci se musi vybavit
moznostmi v silni¢ni nakladni dopravé — napr.

v ramci outsorcingu disponovat nakladnimi auto-
mobily. Dobré pfiklady mdzeme najit nejen v Bri-
tanii, ale i v Rakousku a zejména ve Svycarsku. Je
potésitelné, Ze bylo v CR instalovéno vykonové
zpoplatnéni kamion0 na nasich dalnicich, coZ je
Castecny krok smérem k vyrovnani podminek pro
podnikani mezi Zeleznicni a silni¢ni dopravou.

Jung: Vite, pane profesore, presto si myslim, ze
nechat nékteré oblasti Zivota spole¢nosti vsemoc-
né ruce volného trhu neni proziravé. Asi vime,
kudy by cesta vedla a Vase publikované nazory

to potvrzuji. Prijde-li na porad dne otdzka, jak to
tedy prakticky udélat, pak darmo mluvit. Nastoupi
aktualni parlamentni bojovnici obou komor ...,
ale to uz je na jinou diskusi.

Nicméné, pane profesore, obratme trochu list. Je-
li na tomto svété néco skutecné stoprocentni, pak
je to fakt, ze za ,volantem” kazdého hmotného
prostfedku realizujiciho dopravu je ¢lovék. Clovék
se véemi prednostmi a chybami. Mira ovlivni-
telnosti nasledka, a to pozitivnich i negativnich,
je pfimo imérna hmotnosti pohybujiciho se
télesa po néjaké draze. Spolecenska objednavka
v historické posloupnosti vytvofila fadu pravidel,
od ,béZce-chlapce” s praporkem pred uhané-
jicim autem, aZ po sloZitou metodiku pfipravy

a kontroly , ¢lovéka fidicského" (néktery z kolegli

Skoda, ze nékteré nevlad-
ni organizace, které pro-
testuji proti zahajovani
nesmirné potiebnych sta-

veb, nedomysleji nasledné
Skody pro obyvatelstvo,
ale i Skody na Zivotnim
prostiedi.

by to umél i latinsky), ktery se utésené rozmnozil
a jeho schopnost ovladat hmotu, déla mnohdy

z berank( anonymni agresory okupujici vymezeny
prostor, nékdy aZ neuvéfitelnym zplsobem. Rada
skutecnych dopravnich experti tvrdi, Ze stopro-
centné vsichni Gcastnici silnicniho provozu umi
jezdit rychle a rovné a jednim dechem zdGrazruji,
Ze pripravna vyuka neni vyukou k bezpecnému
ovladani ,hmoty”. Je priivodcem v labyrintu
mnohdy problematickych testovych otézek

o domluvenych pravidlech, jejichZ poruseni se ve
vétsiné pripadech obejde bez fatalnich nasledkd,
oz se o poruseni dovednostnich zakonitosti

(a fyzika je tu opét) fici asi neda. Jak Vy, pane
profesore, vidite roli toho , clovéka fidi¢ského”,
dnes a nékdy v budoucnosti? Problém je tady,
coz vidime dnes a denné na obrazovkach nasich
televizord.

Moos: Na nasi fakulté reSime mezinarodni
vyzkumny tkol, ktery se vztahu fidice a fize-

ni automobilu intenzivné vénuje. Zkoumame

téZ obecné zakonitosti vztahu ,, clovék-stroj”

a snazime se vyrobcdm vozidel, ale i dopravnim
odbor(im krajl i ministerstvu, doporucit opatieni
ke snizeni nehodovosti. S tim souvisi i apel na
vychovu k opravdu odpovédnému provozovani
dopravnich prostredk(. Mame u nas tym, ktery
se spolu s lékafi zabyva eliminaci mikrospanka.
SnaZzime se prispét k technologiim pasivni i aktiv-
ni bezpecnosti vozidel. Realizujeme celou fadu
experimentdl — testli kolizi mezi vozidly navzajem
i vodidly a dopravni cesty atd., atd. Dopravni
chovaéni na silnicich CR je na velmi nizké Grovni.
DodrZovani dopravnich predpisti nas nefadi mezi
vyspélé zapadoevropské staty. Proto, na rozdil
od méné zodpovédnych politikd, nedoporucuji
na nasich dalnicich zvySovat povolenou rychlost.
Pfipada mi to stejné stupidni a arogantni ke
zdravi a Zivotu ¢lovéka jako povolovat koufeni
v restauracich a vefejnych budovach.

Redakce: Pane profesore Moosi, jste na nasich
strankach vazenym hostem a proto mate posledni
slovo k tématu. Mate néjaké ,hrabéci” rady

pro nase podnikatele a politiky? Chtél byste jim

i ostatnim néco vzkazat?

Moos: Moderni svét kraci vstfic novym ener-
getickym zdrojlim a s tim i k novym pohondim
dopravnich prostredka. Pfikazem doby jsou

také Uspory energie. Pro nékoho jsou chmurné
energetické vize fatalnim problémem, ale pro
dobré podnikatele to mize predstavovat velkou
mnozinu pfileZitosti. Velikou vyzvou a prileZitosti
jsou snahy o ,ekologizaci” dopravy. A na zavér
bych rad sdélil svdj pohled na prioritu problémd
v dopravé. Jsem presvédcen, Ze je potfeba podpo-
rovat podnikéni ve vefejné dopravé. Ze je nutné,
aby byla dobfe regionélni doprava koordinovana
s dopravou ve méstech, a to ,intermodalné”, t;.
aby mezi sebou jednotlivé druhy dopravy dobre
spolupracovaly a nabizely kvalitni sluzby jak
cestujici vefejnosti, tak prepravctim v nakladni
dopravé, ktera je velmi potfebna pro vyrobce

a tim i pro ekonomicky rozvoj regiona.

Mnohokrat Vam obéma dékuji za rozhovor a preji
Vam vyreseni Vasich problémii a splnéni Vasich
vizi, - red -
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\V/SOUCASNE[DOBE[RUSOBI{NAINASEM}TRHU]
VODARENSTVI CEUATRADA
VETSICHICT MEN_S_ICH FIREMCOJVASH
VEDIOJK$ZAIGZENH{FIRMY/SIOBDOBNY M

Firma ERKA Zatec s.r.0. byla zaloZzena pracovniky
s dlouholetou praxi ve vyznamné vodarenske
spole¢nosti. Méli jsme moznost setkat se s Fadou
subdodavatelskych firem a nahlédnout jim tak
trochu ,pod poklicku® - posoudit sortiment

a samoziejme také kvalitu prace. To nas postupné
privedlo k myslence zalozit firmu vlastni, ktera by
pfi zachovani standardniho sortimentu nabizenych
praci a sluzeb byla vice ,Sitéa na miru" potrebam
obecnich Ufadl a vodarenskych spolecnosti.

%mm

V sou¢asné dobé ma firma ERKA 31 zaméstnancd.
Za dobu svého plisobeni se spole¢nost stala
respektovanym partnerem, mezi jehoz zakladni
charakteristiky patii vysoka kvalita prace, vstficny
pFistup k plnéni pozadavkl zakaznikl a cestny

a korektni pfistup ke svym obchodnim partnertm.
Tyto terminy jsou v soucasné dobé vseobecné
znameé, hojné propagované a zdalo by se, Ze se
staly obecnou normou. OvSem stale se setkavam
s tim, Ze tomu tak ani dnes vZdy neni a prava
podstata téchto pojml zlstava pouze na papiru
smlouvy... Pro nas jsou opravdu zavaznou

a neprekrocitelnou normou, kterou jsme vzdy
schopni garantovat. Snazime se rozvijet jako
spolehlivy dodavatel praci popf. divéryhodny
partner a subdodavatel Sirokého sortimentu praci
pro renomované stavebni firmy.

JAUESPON|NEKTERE\VASE]

MUZETE [ IMENOVAT;

Mezi nase vyznamné zakazniky patfi velké firmy
(napr. Severoceské vodovody a kanalizace, a.s.
Teplice, SMP Construction a.s., Severoceska
vodarenska spolecnost a.s.), mésta a obce

v regionu okrest Louny, Chomutov, Most, Teplice
a Ceskd Lipa.

MiZeme se prezentovat jednak vét$imi stavbami,
jako napr. Kanalizace FrantiSkovy Lazné, inzenyrské
sité pro rodinné domky v Podbofanech, stavebni
prace v ramci Rekonstrukce Elektrarny Tusimice

a také celou fadou stavebnich praci mensiho
rozsahu pro Severoceské vodovody a kanalizace
a.s. a SeveroCeskou vodarenskou spolecnost a.s.
Jako novy clen Hospodarské komory CR velmi radi

pfivitdme moznost spoluprace s perspektivnimi

a solidnimi firmami v oboru, ¢imZ chceme nejenom
nadale posilovat svlj rozvoj, ale také podpofrit
dobré jméno Hospodarské komory v CR.

JAKE[SLUZBYATEDYJKONKRETNEINABIZITE?

Vystavba, opravy a rekonstrukce vodovodnich,
kanalizaénich a plynovodnich Fadi.

Sluzby spojené s udrzbou zarizeni vodniho
hospodarstvi.

- udrzba a opravy strojniho
vybaveni Upraven vody a Cistiren odpadnich vod.

Zemni prace - vykopové prace, pokladka zamkové
dlazby, demolice.

Zamecnické prace
- zhotoveni, montaz,
s - M . ’ r o
osazeni a opravy zamecnickych vyrobku

- firemni specialisté
absolvovali zkousky dle predpisti platnych pro EU

Silniéni autodoprava nakladni vnitrostatni,
vcetné ADR

- kontejnery o velikosti
do 25 m’

Pracujeme vzdy s maximalnim ohledem k zivotnimu
prostredi. Samozfejmou soucasti kazdeé zakazky je
likvidace vzniklych odpadl v souladu s platnymi
predpisy.

Posileni pozice firmy v souc¢asném konkurencnim
prosttedi je jednim ze stalych firemnich cild.

JAKENSOUIVASE[NEIBLIZSHCILEL]

Tim nejbliz§im cilem je zdarné dokonceni akreditace
a ziskani certifikatu rizeni jakosti a enviromentu
podle norem EN ISO 9001 a EN ISO 14001, jejichz
zavadeéni v soucasné dobé v nasi firmé probiha.
Vedle dlouhodobého Usili na upevnéni pozice nasi
firmy na trhu bychom radi rozsifili spolupraci
s obcemi v zapadni ¢asti Usteckého kraje.

ERKA Zatec s.r.o.

Lounska 3022 , 438 01 Zatec 1
tel.: +420 723 644 982

fax : +420 415 710 994
e-mail: erkazatec@seznam.cz
www: erka-zatec.cz




Nazev predurcuje problém, ktery lai-

kovi, at chce nebo nechce, vrta hlavou.

Je nespornym faktem, Ze problematika
dopravy jako poslani spravy statu, se
dostalo v regionech (po zrudeni okresnich
ufadii) do, véfme Ze nezavislé, plisobnosti
samospravnych instituci obci, mést a kraju.
Véime, Zze odborni profesionalové na
profesnich odborech doprav na magistra-
tech, radnicich a ufadech kraju hraji roli na
politickych programech nezavislych pro-
fika, resici problém dopravy jako takovy

a nejsou ve své zaméstnanecké zavislosti
poplatni otazce v nazvu. Pro to, aby si
kazdy ¢tenaf udélal nazor, jsme polozili
stejnou otazku kli¢covym profesionalim

— vedoucim odboru dopravy magistratu
mésta Mostu, radnice mésta Litvinova

a Krajského ufadu Usteckého kraje.

Jaké jsou podle Vas hlavni problémy

v ¢innosti a poslani Vami fizeného odboru
z obecného hlediska ,Doprava a dopravni
infrastruktura v regionu”?

Doprava

str. 9

opravy vynaloZeno vice jak 300 mil. K¢).
Soucasnym dopravnim potfebam vsak pouhd
tdrzZba nestaci. Celkovy rozvoj a modernizace
automobilizmu vyZaduije i zlepSovani kvality
silni¢ni infrastruktury. Jde zejména o zlepSovani
jejich technicko-provoznich parametrii a zvy-
Sovani bezpecnosti silni¢niho provozu. V praxi
se jednd o rozsifovani komunikaci a zlepSovani
jejich sklonovych a smérovych pomérd, k bezpec-
nosti silni¢niho provozu pak vyznamné pfispiva
i budovani okruznich kiZovatek a bezpecnych
prechodli pro chodce vcetné bezbariérového
pfistupu. Dalsi samostatnou kapitolou naro¢nou
na financni prostfedky je rozvoj telematickych
systémd a jejich vyuZiti pfi fizeni a usmérfiovani
silni¢niho provozu.

Vedle prostfedkd na udrzbu, na kterou planuje
Ustecky kraj vynaloZit v roce 2008 celkem vice jak
800 mil. K¢, tak musi hledat dalsi zdroje financo-
vani na rozvoj dopravni infrastruktury, do které
predpoklada v letosnim roce investovat vice jak
900 mil. K&. I proto se také kraj snazi maximalné
vyuzit moznosti financovani, kterd se v soucasné

DOPRAVA A STATNi URADY

extrémné doprava, doprava, stiedem,
extrémné doleva, doleva nebo , nezavisle”?

neZli jen rano do zaméstnani a odpoledne zpatky.
Cestovni potreby vznikaji smérem k ndkupnim
centrdim, novym prdmyslovym zénam, které
vyrostly v extravilanu dale od center mést, a to
vse klade nové poZadavky na prepravu, véetné té
verejné, v pracovni dny i o vikendech.

Drive lidé takové potfeby neméli, primysl byl
vétsinou na okraji mést v pésim dosahu nebo

v dosahu méstské dopravy. Stavbou priimyslovych
z6n mimo Uzemi mést tak problematika spada

do nasi krajské dopravni obsluznosti. Kromé pra-
myslovych zén se novy Zivotni styl a vétsi hybnost
obyvatelstva projevuji i vétSim zajmem o dopravu
za rekreaci, a to zejména v nejatraktivnéjsich
zemich naseho kraje. Nenabizet zde alespori
zékladni moZnost prepravy tfeba o vikendech

by znamenalo vyrazny handicap proti jinym
konkurenc¢nim turistickym regiontim. Dopravni
obsluZnosti neprospéla ani vina tspornych opat-
feni ve Skolstvi. Rusenim kol vznikaji ¢asto nové
poZadavky na spojeni mezi obcemi a doprava je
tak sektorem, do kterého se, at chceme ¢i nechce-
me, prelévaji slabosti sektord jinych. Zajistit finan-

Ing. Jindfich Franék, vedouci odboru dopravy
a silni¢niho hospodafstvi Krajského ufadu Ustec-
kého kraje:

Stejné jako otdzku Ize i odpovéd na ni rozdélit na
dvé samostatné oblasti — dopravu nebo dopravni
obsluznost a infrastrukturu. Obé jsou vak
propojeny zpét spole¢nym problémem, kterym je
neustala potreba financnich prostredka.

Silniéni sit v Usteckém kraji mé délku témeF

4 200km, k tomu je v3ak tfeba pficist dalsi tisice
kilometrdl mistnich a celovych komunikaci. Stoupa-
jici intenzita silni¢ni dopravy vyZaduje jiZ na pouhou
udrzbu silniéni infrastruktury vynakladani velkého
objemu financnich prostredkd (v roce 2007 bylo na

dobé nabizi - financovani z programu EU ROP
NUTS 2 Severozapad.

Svébytnou problematikou, se kterou se také
kaZdodenné potykame, jsou dilci problémy

v dopravni obsluznosti. Ke zvladnuti organiza-

ce dopravy v nasem kraji a nastaveni kvality,
kvantity a provézanosti obvyklé ve vyspélych
evropskych zemich mame potfebné know-how,
jen nékteré organizacni zmény v dopravé vyZaduiji
piipravy a tim i vice ¢asu. Casto ale narazime
pravé na problém financovatelnosti rostoucich
dopravnich vykoni vefejné dopravy. Diky zméné
zpUsobu Zivota v 21. stoleti pomérné znacné ros-
te hybnost obyvatelstva a je to zndt i ve vefejné
dopravé — lidé zkratka za den stihnou vice cest

MiZete namitnout, Ze Ize spojeni, jejichZ obliba
se naopak sniZuje a potfeba mizi, zrusit, ale to Ize
az po peclivé analyze a provéreni jinych moZnosti
v regionu a jde to jen velmi pomalu. Samoziejmé
nikdo nechce provozovat prazdné autobusy ci
vlaky, postup k obcim v3ak musi byt pfi zménach
dopravni obsluznosti, omezeni, optimalizaci i roz-
Sifovani dopravy velmi citlivy, abychom neohrozili
stabilitu a rozvoj Uzemi.

Celé znéni ¢lanku a odpovédi pracovnikil odpo-
védnych za oblast dopravy z Mostu a Litvinova
najdete na www.ohk-most.cz v sekci e-TEMA.
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Hlasic pozaru
Stavebnictvi - pozarni
ochrana staveb

Podle vyhlasky musi byt hlasi¢i poZaru vybaveny
vSechny nové postavené rodinné domy, byty, stav-
by ubytovacich zafizeni stavenisté, déle i ubyto-
vaci zafizeni nebo stavby zdravotnickych zafizeni
a socialni péce, u kterych na zékladé technickych
norem nevznikd pozadavek na vybaveni elektric-
kou pozarni signalizaci (EPS).

Podle vyhlasky musi byt vybaveny hlasi¢em poZa-
ru tyto nové navrzené stavby:

Rodinny ddm: , HIasi¢ poZaru” musi byt umis-
tén v ¢asti vedouci k vychodu z bytu v rodinném
domé, u mezonetovych byt a rodinnych domi
s vice byty by to mélo byt v nejvy3sim misté
spolecné chodby nebo prostoru. Jedna-li se o byt

v rodinném domé s podlahovou plochou vétsi nez
150 m2, musi byt , hlasi¢ poZaru" umistén také
v jiné vhodné ¢asti bytu.

V bytovém domé kazdy byt: , Hlasi¢ pozéru”
musi byt umistén v ¢asti bytu vedouci smérem
do unikové cesty. Jedna-li se o byt s podlahovou
plochou vétsi neZ 150 m2 a v mezonetovych
bytech, musi byt umistén dalsi , hlasi¢ poZaru”
v jiné vhodné ¢asti bytu.

Stavba ubytovaciho zafizeni, u které nevznika
poZadavek na vybaveni elektrickou poZarni signa-
lizaci: ,Hlasi¢ pozaru” musi byt umistén v kazdém
pokoji pro hosty, spolecnych prostorech a v ¢asti
vedouci k vychodu z domu, pokud se nejedna
o chranénou tnikovou cestu.

Stavba socidlni péce, na kterou se nevztahuje
poZadavek na zajisténi elektrickou poZarni signa-
lizaci: ,Hlasi¢ pozaru” musi byt umistén v kazdé
ubytovaci jednotce a v ¢asti vedouci k vychodu
z domu, pokud se nejedna o chranénou dnikovou
cestu.

Stavba ubytovaciho zafizeni stavenisté: , Hla-
si¢ pozaru” musi byt umistén v kazdém pokoji
ur¢eném pro ubytovani osob a v ¢asti vedouci
k vychodu z ubytovaciho zafizeni stavenisté.

Pfenosné hasici pristroje do
novych rodinnych domu

Vyhlaska ¢. 23/2008 Sh., pfinasi také zmény

v oblasti vybavenosti objektli pfenosnymi hasi-
cimi pfistroji. Vsechny nové postavené rodinné
domy budou muset byt vybaveny pfenosnym
hasicim pfistrojem s minimalni hasici schopnosti
na pozary typu A (pozary pevnych latek).
Viyhlaska ¢. 23/2008 Sh. kromé navrhovani

a provadéni staveb také stanovi v § 30 podminky,
které se netykaji jen objekt( nové postavenych,
ale na rozdil od ostatnich ¢asti vyhlasky musi byt
do 6 mésicl od nabyti Gcinnosti dané vyhlasky -
tedy k 1. 1.2009 — spInény i u stavajicich staveb.

Priklady zmén legislativnich
predpist

e Zdkon €. 34/2008 Sh., kterym se méni zakon
¢. 185/2001 Sb., 0 odpadech a 0 zméné nékterych
dalSich zakon, ve znéni pozdéjsich predpisti

e Zdkon €. 25/2008 Sh. o integrovaném registru
znecistovani Zivotniho prostfedi a integrovaném
systému pInéni ohlasovacich povinnosti v oblasti
Zivotniho prostredi a 0 zméné nékterych zakond.
e Nafizeni vlady ¢. 176/2008 Sb., o technickych
poZadavcich na strojni zafizeni

Slovnicek

Pokracujeme v objastiovani zakladnich
systémovych pojm, které v praktickém
vyuZiti ¢ini organizacim nejvétsi problémy

~Environmentalni profil”

Norma CSN EN 1SO 14001:2005 pojem
zmifiuje, avSak nevysvétluje. Najdete jej v
kapitole 4.6 Pfezkoumani vedenim. Krédem
systému podle ISO 14001:2005 je trvalé
zlepSovani, a to Ize prokazovat prostied-
nictvim hodnot méfitelnych ukazateld.
Vstupem pro piezkoumani vedenim je
proto vedle vysledkd internich auditu,
pInéni cilovych hodnot a dalSich zaznamu
také environmentalni profil organizace.

Co presné obsahuje, jiz ISO 14001 nefika.
V seznamu souvisejicich CSN viak najdete
odkaz na smérnici CSN EN 1SO 14031:2000
Environmentélni management — Hodnoceni
environmentalniho profilu.

Smérnice definuje environmentalni profil
jako ,vysledky procesu, jimz organizace fidi
své environmentalni aspekty”. Environ-
mentalni profil je tedy vazan na procesy

a predstavuje soubor vysledki méreni
riznych typi parametri. Lze odvodit, Ze se
jedna o soubor ukazatel, které organizace
vykazuje v oblasti péce o Zivotni prostiedi
— tedy napf. ukazatele nakladani s odpady,
produkovanych emisi, spotieba energie
apod.

Sestaveni environmentalniho profilu podle
1SO 14031:2000

Profil organizace se sestavuje ze tfi typl
indikatord environmentalniho profilu (EPI
— Environmental Performance Indicator):

OPI (Operational Performance Indicator)

- indikatory profilu provozu poskytuji infor-
mace o environmentalnim profilu provozi
organizace

MPI (Management Performace Indicator) -

indikatory Fizeni environmentalniho profilu
poskytuji informace o snaze vedeni ovlivnit
environmentalni profil organizace.

ECI (Environmental Condition Indicator)

- indikatory stavu Zivotniho prostiedi
poskytuji informace o stavu Zivotniho pro-
stfedi na mistni, regionalni, narodni nebo
globalni urovni.

Smérnice uvadi také pfiklady, jimiz se
miZete inspirovat. Jiné indikatory bude
volit firma v oblasti sluzeb, jiné vyrobni
firma a jiné teplarenska spolecnost a jinak
bude rozloZen i diiraz na jednotlivé typy
indikatordi A, B a C.

U zpracovatelského sektoru bude dilezitéj-
Si typ C Indikatory stavu Zivotniho pro-
stiedi (napf. vypousténé emise a odpadni
vody, hluk apod.), zatimco u poskytovatele
sluzeb budou indikatory spadat predevsim
do oblasti A, tedy provozni (napf. tridéni
odpadd, spotfeba energie apod.).
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DO RODINY MOSTECKYCH
DROMU PRIBYL DALSIi - AERODROM

foto: Lucie Barto$

V preambuli zakladaci listiny se uvadi, Ze:
Mostecko je dlouhodobé zatizeno soustfedénou
vyrobou paliv a energii, spojenou s tézbou uhli
a doprovodnych hmot. Tyto ¢innosti bezesporu
vyrazné ovlivnily Zivot, vzhled a povést regionu. - .
Po Uspésnych rekultivacich je nutné dokoncovat s
revitalizace a uZiti celého tzemi, véetné nasledné
Gdrzby. Jednou z pfirozenych cest je vyuziti
potenciélu lidi provozujicich z&jmovou a sportov-

Ing. Jifi Sulc, Ing. Rudolf Jung, Ing. Jifi Fila, Ing.Vlastimil Vozka, JUDr. Josef Mréacek a Radek Hnatek

ni ¢innost ve vztahu k sobé samym, ale i k obecné
prospésnosti minimalné v oblasti cestovniho
ruchu a dopravni infrastruktury (letecké dopravy).
Pro soustredéni sil a prostredk zakladateld,

v ocekdvani podpory a spoluplsobeni organ(i
vefejné spravy a samospravy, se zalozilo volné
sdruZeni ,, Aerodrom Most".

Hlavnimi cily sdruZeni jsou:

1) Soustredénim sil a prostiedki zajistit podminky
tzemniho rozvoje letisté pro udrZeni sportovni
cinnosti pfi Zadoucim rozvoji do komer¢niho
vyuZiti letecké dopravy a zajmové ¢innosti.

2) Vytvofit podminky pro koordinaci pfimo souvi-
sejicich aktivit v rdmci regionu.

3) Dle svych moZnosti prispét k propagaci a zlep-
Seni image Mostecka.

4) Spolecné ve spolupraci s OHK Most a ostatni-
mi institucemi hajit své zajmy.

5) Nabidnout dalSim pfiznivciim a podporovate-
[Gm Aerodromu pfimou a oboustranné prospés-
nou spolupraci.

6) Spolecné vytvaret podminky pro vyuziti arealu
pro dalsi sporty a zajmové cinnosti (napf. cyklisti-
ka, volnocasové aktivity déti apod.)

7) Vytvaret a zajistovat podminky pro ziskavani
mladeZe pro letecky a parasutisticky sport.

Zakladaci listinu podepisovali zakladatelé Aero-
dromu, kterymi jsou:

Aeroklub Most zastoupeny predsedou Josefem
Mrackem a SKY WALKERS Czech Republic s.r.o.
zastoupena jednatelem Radkem Hnatkem.

Dale nasledovali patroni zakladaciho aktu:
Ustecky kraj zastoupeny hejtmanem Jifim Sulcem,
Mésto Most zastoupené primatorem Vlastimilem
Vozkou, mésto Litvinov zastoupené starostou
Milanem Stovickem a generalni partner Aerodro-
mu firma Keramost, a.s. zastoupena generalnim
reditelem Jifim Filou.

Na zavér stvrdil dokument za OHK Most jeji
predseda Rudolf Jung.

Ufad OHK Most

TENTO PROJEKT JE SPOLUFINANCOVAN

i EVROPSKYM SOCIALNIM FONDEM
- A STATNIM ROZPOCTEM CESKE REPUBLIKY.
- EVROPSKA UNIE

Projekty PROAKTIV Most a PROAKTIV Chomutov
Poradensko - reaktivacni programy pro nezaméstnané

Od prosince 2006 je spole¢nost KOMORA s.r.o. partnerem
v projektech realizovanych spolecnosti ASISTA, s. r. 0. a sice
projektd s nazvem ,,PROAKTIV Most“ a ,,PROAKTIV Chomutov*.
Cilem projekt( je prispét ke zvyseni Gc¢innosti aktivni politiky
zaméstnanosti pri zaméstnavani uchazec( o zaméstnani.
Projekty jsou realizovany v Mosté, Litvinové a v Chomutové
a jejich soucasti je téz provoz tzv. WorkCenter vybavenych
vypocetnitechnikou.

Projekty jsou urceny predevsim pro uchazece o zaméstnani,
osoby dlouhodobé nezaméstnané, osoby dlouhodobou
nezaméstnanostiohrozené azajemce ozaméstnani.

Mezi hlavni aktivity projektd patfi odborné profesni rekvali-
fika¢ni kurzy, konkrétné Obchod a skladové hospodarstvi,
Obsluha osobniho pocitace a Operator pocitace s programem
pro zpracovani textu.V ramci projektl jsou také poskytovany
doprovodné poradenské aktivity, tj. odborné poradenskeé sluzby
voblastipracovnihouplatnéni.

inzerce

V projektu bylo uskuteénéno 6 rekvalifikaci v PROAKTIVu
Chomutov a 6 v PROAKTIVu Most. Celkem se téchto kurzd
zUcastnilo 121 osob. Diky ziskanym dovednostem a znalostem,
jakoz i poskytnuté asistenci pri hledani zaméstnani se celkem
37 Gcastnikdm podarilo najit nové zaméstnani, z toho je 20
pracovnich mist finanéné podporeno ze zdroj ESF (10 v ramci
PROAKTIVuMosta 10 v PROAKTIVu Chomutov).

| po ukonceni jednotlivych rekvalifikacnich kurzd spolupracuji
s Ucastniky projekt( asistentky trhu prace. Nabizeji jim volna
pracovni mista, odesilaji firmam zivotopisy a motivacni dopisy,
jednaji se zaméstnavateli, zprostfedkovavaji informacni
schizky atd.

Ucastnici projektt
Vyse uvedenych vysledki bylo
mozné dosahnout také diky
tomu, Ze tento projekt je
spolufinancovan Evropskym
socialnim fondem a statnim
rozpoétem CR.

Vice informaci o projektu
ziskate na webovych strankach
www.asista.cz

a www.komora.cz nebo

v prostorach firmy ASISTA, s. r. o.
v Mosté a Chomutové.




ZA HRANICEMI

SILNICE ZELEZNICE

Némecko je s délkou Zelezni¢ni
sité cca 41.000km a mezi-

méstskou siti silnic o délce
cca 53.000km velmi dobie
vyuZitelné, tak pro nakladni,
tak pro zelezni¢ni dopravu.

Prostfednictvim Zelezni¢ni sité bylo dopraveno

v roce 2000 okolo 310 mil tun nakladu. MnoZstvi

zboZi prepravené silni¢ni dopravou cinilo zhruba

desetinasobek. Zeleznice je ve srovnani se silni¢ni

nakladni dopravou stale vyhodnéjsi alternativou

v pfipadé, Ze musi byt prepraveno vétsi mnozstvi

zbozi na delsi vzdalenost (300-500 km a vice).

Toto je zfejmé predevsim pfi podaném vykonu

nakladni dopravy (mnoZstvi zboZi x dopravni

trat). | presto dosahla Zeleznice v roce 2000

pouze pfi 10% mnozstvi zboZi (oproti silni¢ni

dopravé) Ctvrtinu svého prepravniho vykonu.

Nicméné silni¢ni doprava zlistava dlouhodobé i v dohledné budoucnosti dopravovano po silnici.
nejvyznamnéjsi a to z dlivodu vysoké flexibility Na tom nic nezménilo ani od 1. ledna 2005

a vyhodam v nakladech pii kratkych a stred- zavedené myto pro nakladni automobily nad 12
nich vzdalenostech. Vice nez 80% veskerého tun povolené celkové hmotnosti, které je placeno
prepraveného zboZi je jak v soucasnosti, tak na spolkovych délnicich a vybranych spolkovych

Pfijmy nakladni dopravy v Némecku

silnicich a momentalné ¢ini 10 az 14,4 eurocentl
za kilometr.

Bereme-li v Gvahu prognézu ocekdvaného vykonu
nékladni dopravy v roce 2025, ktera predpoklada,
Ze se nakladni doprava na zékladé postupuijici
globalizace a stale se zvysujiciho vykonu ekonomi-
ky ve srovnani s rokem 2000 zdvojnasobi, pozbude
otazka, zda ,silnicni nakladni doprava nebo
Zeleznice", v budoucnosti na aktudlnosti. Abychom
mohli zvladnout drasticky stoupajici pfepravu
zboZi v dalich letech, musime optimainé vyuzivat
vechny zplisoby prepravy tak, aby odpovidaly
svym specifickym vyhoddm. Musi to tedy zname-
nat: Silni¢ni nakladni doprava a Zeleznice!

IHK Halle-Dessau

2000 2006 Prognéza 2025
Mil. t Modal Split Mil. t Modal Split Mil. t Modal Split
Zeleznice 309,4 8,0 % 346,1 8,8 % 430,8 14,5 %
Sl el 3244,2 835% | 3251,0 826% | 39084 84,6 %
doprava

zdroj: Doprava v Cislech 2007/2008, ITP / BVU Dopravni prognéza 2025 z 14.11.2007

Vykony néakladni dopravy v Némecku

2000 2006 Prognéza 2025
Mld. tkm Modal Split Mld. tkm Modal Split Mld. tkm Modal Split
Zeleznice 82,7 16,2 % 107,0 17,3 % 151,9 16,7 %
silnicni nakladini 346,3 67,8 % 432,0 69,8 % 704,3 752 %
doprava

zdroj: Doprava v cislech 2007/2008, ITP / BVU Dopravni prognéza 2025 z 14.11.2007
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ZaC h ran l m kdy kO ll Jak se Vam jezdi po nasi republice?
Odpovida Hans-Jiirgen Stosser

Vaée pOdn i kéni z IHK Halle-Dessau

0d zacatku spoluprace mezi OHK Most a IHK
Halle-Dessau jezdim vice nez 15 let nékolikrat do

P4 i roka, a to i soukromé, do Ceska, pfedeviim do
Jsem vase Kreditni karta et Coch
pro podnikatele
Zazil jsem, jak se razantnim tempem vyvije-

* aZ 45 dni bez droki la dopravni infrastruktura, pfedevsim rozsah
komunikaci, a zaZivam, jak se kazdym rokem dale
rozviji. Stejné jako u nas, v novych spolkovych
zemich, se podstatné zvysil pocet automobild,

PoboCky KB: a tim i hustota dopravy na silnicich.

Most - Budovatelil 1997, tel.: 955 574 503

Most-Visiiova - Visiiova 666, tel.: 955 574 555 Nemohu fici, e se diky této situaci vjrazné zmé-
Litvinov - ndm. Miru 173, tel.: 955 574 362 nilo chovani ¢eskych fidicii, mozna se stali trochu

agresivnéjsimi. Je jasné, Zze kdo mé pod kapotou
vice nez 150 kofiskych sil, chce je alespori vyzkou-
Set. Ale to je vSude ve svété zcela bézné.

Sém se zde chovam jako v kazdé jiné hostitelské
zemi. Proto jsem také za celou dlouhou dobu
platil jenom jednou pokutu a policie se pfi tom ke
mné chovala velmi zdvorile.

= KB

Mij svét. Moje banka.
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Nehoda neni nahoda

Bum a skfipéni plechi - to je zvuk,
ktery Zadny fidi¢ nechce sly3et. Ne
ze strachu o svého milacka — auto-
mobil, ale ze strachu o své zdravi,
nemluvé o nasledném papirovani
kolem autonehody. A to jen tehdy
mame-li $tésti a nedojde k tomu
nejhorSimu — zranéni ¢i smrti. Zeptali
jsme se tiskové mluv¢i Policie CR

v Mosté nprap. Ludmily Svétlakové,
jak je na tom Mostecko.

Jaké jsou nejproblematictéjsi
dopravni useky na Mostecku?
Nelze fici, Ze jde o nejproblematictéjsi Giseky,
ale spise o mista, kde dochazi k vyssimu poctu
dopravnich nehod - jde o silnice 1/13 a 1127,
napojeni objizdky na silnici 1/13 pod Zlatnikem,
dale koridor pod nadrazim a silnice u motelu
Asas. Také ulice Budovatell - je to dano ovsem
jeji rozlohou a potom i parkovisté u nakupnich
center, kde je zvysena hustota parkujicich vozidel
a tim i rusny provoz.

Pocet dopravnich nehod celkem

Jaka skupina Fidica je nejproblema-
tictéjsi?

Jsou to hlavné fidici neukdznéni, nedodrZujici
rychlost, bezohledni a riskujici. Také Cerstvi fidici
a ti, ktefi maji zatim malo zkusenosti s fizenim

a silni¢nim provozem.

Mate porovnani s dalsimi ,,okresy?
Jak je na tom Mostecko v ramci
republiky?

Porovnani samozfejmé mame, okres Most je

v nadem kraji okresem s nejmensi nehodovosti

a tim i nasledky nejsou vysoké. Oviem na druhou
stranu jsme regionem, ktery je rozlohou maly. To
znamend, Ze porovnani nema Uplnou vypovidajici
hodnotu.

Spolupracuje ,,dopravka” pFi Feseni
odstranujici problémy?

Dopravni inspektorat mostecké Policie CR ve

své Cinnosti Uzce spolupracuje s odbory dopravy
obecnich Gradd, se spravou a GdrZbou silnic

a feditelstvim silnic a dalnic pfi feSeni dopravni
situace v naSem regionu.

Pocet DN podle druhu vozidla

2006 2007 2008* 2007 | 2008*
Po;:]etddorilzavmch 772 617 597 motocykl 6 2
LLCTIOCICETKETT] osobni vozidlo 451 427
Usmrceno osob / 2 6 nakladni vozidlo | 75 77
TéZce zranéno o0sob 12 13 9
autobus 6 4
Lehce zranéno osob 79 111 120 e kol ;
Hmotn4 $koda 27 784500 | 23 862 000 | 30 391 400 Jizdni ko 1
Alkohol 28 23 24 tramvaj 0 0
fidic ujel 90 96

* Udaje za 1 pololeti roku 2008

k) o

A mate néjakou zlatou radu pro
mostecké Fidice?

Dopravni policisté by si pfali, aby nasi fidici byli
vice ohleduplnéjsi, pozornéjsi a doporucuji, aby ve
mésté vice vyuzivali prostfedky MHD a odlehili
tak tim dopravé.

Na zavér jsem si neodpustila otazku
trapici Fidice snad ze vseho nejvice
a to, kde stoji nejcastéji radary?
Radary stoji vSude tam, kde je to nutné - tzn.

v mistech, kde fidici jezdi rychle, u skol, kde
nerespektuji snizenou rychlost a tam, kde byly
vazné nehody.

Dékuji Vam za rozhovor a pfeji viem fidi¢dm
$tastnou cestu a hlavné klidnou ruku na volantu
a rozvaznou nohu na pedalech. A pokud to bude
jen trochu mozné, nechte obcas auto v gardzi

a vyrazte pésky.

Jolana Siblikova

Pficiny dopravnich nehod

Priciny Pocet Pocet
dopravnich | dopravnich dopravnich
nehod nehod 2007 | nehod 2008*
Rychlost 118 124
Nedani 89 9
prednosti

Predjizdéni 20 11
Zpisob jizdy 335 324
Te’chnlcka 0 0
zévada

Nezavinénd 39 a4
fidicem

>



BITTMAER COMNSULTING, S.AR.0O.

centrum dopravniho vzdélavani

Jakdlouho jiz vla
sluzbyvoblas

ase firma pos je
yuky a vycviku fidi€a?:

PoCatley"nasi cinnosti spadaji az do roku 1998y kdy byla

dloZena prvni soukroma autoskola v Litvinové@Kterou jsem
provozoval jako OSVC pod nazvem Jan Bitt AutoSkola.
V dne3ni podob& nase spolecnost furigje od roku 2004,
toho roku vznikla spoleénost Bittner consulting s.r.o., v€
které krome autoskoly poskytujeme.dal3ivzdélavaniv oboru
silnicni doprava. Z tohoto dal3iho vzdélavani bych rad uvedl
predevsim rekvalifikaéni kurzy/pro nezamésthané, které jsou
plné hrazeny z evropskych strukturalnich fondi a to v profesi
— Ridi€ mezinarodni kamionové pFepravy:Za ctyfiroky,hkdy
tyto kurzy probihaji, jsme pom ajit praci na pozici fidice
cca 150 uchazeclim. Je to p Sim muZska doména, ale
také jsme v kurzech méli y a divky. O dvou bezpeéné
vim, Ze s kamiony jezdiaft élavelkou radost.

Jaké jsouvasSe dalsi aktivityvoboru?:

Dal3i nasi velmi vyznamnou aktivitou jsou kurzy pro Fidice
prepravujici nebezpeéné latky podle Evropské dohody ADR,
které realizujeme ve spolupraci s byvalym Ustavem silniéni
a meéstské dopravy, nyni Dekra Automobil a.s. Praha. Tyto
kurzy jsou ze zakona povinné a to po celé Evropé a dalSich
statech, fidici musi jednou za 5 let absolvovat nové Skoleni
aslozitzkouSku, kteravibec nenijednoducha.

Kromé toho pak pofadame seminare pro fidice a pracovniky
dopravnich spoleénosti na téma napf. doby fizeni Fidicl
v nakladni dopravé, digitalni tachografy nebo na téma
odpovédnosti jednotlivych Elankl dopravniho Fetézce podle
Umluvy CMR apod.

Do konce roku bychom radi jesteé ziskali akreditaci pro Skolici
stfedisko pro pfipravu profesiondlnich Fidi€d podle platné
legislativy od letosniho roku, kdy se po celé EU zavadi
jednotny zptsob profesniho vzdélavani fidicl nakladni
a osobni autobusové dopravy v souladu se Smérnici EP
aRady59/2003.

Jaky je Vas nazor na stav bezpecnosti
v silnicni dopravé a také na téma -
omezovani nakladni dopravy, jak se o tom
vsoucasné dobé diskutuje?

Co se tykad bezpecnosti provozu, tak zde lze fici, Ze se na
celkovém negativnim stavu nutné projevuje moralni stav
spoleénosti po Ctyficetiletém marasmu. Spéch, agresivita,
neldcta k druhému, to vSechno dohromady vytvar velmi
nepratelské, fidicské prostfedi. Bodovy systém, tak, jak jsme
si plvodné pfedstavovali neni zcela G€inny a to proto, Ze
predeviim nefunguje represivni stranka véci, jednoduse
feceno: nastroj muZete mit sebedokonalejsi, ale kdyz s nim
neumite zachazet, tak je vysledkem soucasny stav. Tim chci

ca—is

jasné fici, Ze pfedevsim Ceska policie musi hodné pfidat.
Zameéfit se na agresivni, bezohledné dravce a ty dostat ze
fsilnice. A pokud budou,jezditidale preszakaz, pakje trestné
stihat. Prevence nemuze fingovat-bez soucasné represe.
K druhé ¢asti Vasi-otdzky jen strucné. Prvni véc, kterou si
musime uvédomit, Ze kamiony nejezdi na silnicich pro
potésenisvych majitell, ale nékdo z nas si néco objednal, co
je potfeba prevézt. Jinymi slovy nakladni silniénifdoprava jen
uspokojuje na3e potfeby, které jsou @k temu, jak
spole¢nost bohatne v&t3i a vEt3i, tudiZgelVetsi'i doprava.
Z pohledu soucasnych potieb zakazniku na rychlost,
bezpegnost a flexibilitu je Zelezniéni doprava u vétSiny
pfeprav druhem dopravy z pfedminulého stoleti. Ten, kdo
rozhoduje o poufZiti druhu dopravy totiZ neni dopravce, ale
zakaznik. Soucasné je také dobré védét, Ze vétsina hlavni
Zelezni€nich trati je na hranici kapacit a Zadné dalsi

vyznamné mnoZstvi zboZi prosté nepojmou.
‘.

A dovolte mi posledni otazku. Chystate
néjaké zmény, nebo co byste rad ve Vasi
¢innostizménil?

V nasi ¢innosti se stale snaZime o inovativni pfistup, protoZe

s ohledem na stav bezpeénosti, ale o tom jsem jiZ hovofil.
Pred dvéma lety jsme byli prvni autoskolou a podle mych
informaci stale jedinou na okrese, ktera vybavila svou
ucebnu pocitaci, na kterych se také provadi zavérecna
zkouSka pred zkuSebnim komisafem, zaméstnancem
méstského dfadu. Jsme presvédEeni, Ze to vyrazné prispiva
k pohodé nasSich klientl, protoZze nemusi dochazet do
Grednich prostor a zkou3ku skladaji v prostoru jim dlvérné
znamém.

V naSem pfistupu pokracujeme, a proto jsme pro nase
zakazniky pfipravili "horkou" novinku, dvé kabiny
automobilniho trenaZeru od renomovaného vyrobce téchto
zafizeni spoleénosti ERM Company s.r.o. z Olomouce.
Predpokladané zahajeni provozu tohoto Spickového
technologického zafizenije 15.9.2008. Tyto trenaZery pracuji
na principu tzv. ,virtudlni reality”, tzn., Ze vznika realny
dojem ze skuteiného fizeni automobilu. Jejich vyhoda je
predevsim v tom, Ze pomZe zacatecnika zbavit se strachu
z ovladani vozidla a stresu z fizeni, v klidu a v pohodé se
naucit zakladni véci, jako je rozjizdéni s rGznym stupném
obtiZznosti, couvani, Fazeni jednotlivych rychlostnich stupfi,
ovladani volantu v poloze rukou "tfictvrténatfi". V dal3ich
fazich weviku pak Zadatel absolvuje hodiny nacviku jizdy ve
velkych méstech, jizdu za mlhy, snéZeni, desté ap. Také ho
naufime zvladat feSeni krizovych situaci, jako je napfiklad
situace, kdy do jizdni drahy ndhle vstoupi nepozorny chodec,
nebo Vam neda jiné vozidlo pfednost v jizdé, ¢i se pfi
predjiZzdéni pred Vami v protisméru zjevi jiné vozidlo. Toto
jsou bohuZel situace, které vrealném provozu nastavaji a jen
dobfe pfipraveny fidic je mize zvladnout.

Na otazky odpovidal:
Jan Bittner - jednatel spolecnosti
BITTNER CONSULTING, s.r.0.

www.bittner.eu centrum dopravniho vzdélavani




Trosku jsem vam zamotala hlavu s ,kruhdkem”
u mostu k presunutému kostelu, ale i ten od vas
dostal zelenou. Situace pred ,kruhdkem* byla
jesté horsi a i kdyz i ted' neni vse Uplné idedlIni,
je to lepsi nez predtim. Prosté je to kruhak jako
ostatni, nebot i na ném plati stejnd pravidla
platna i pro ostatni okruzni kfizovatky. Néktefi

z vas mu vymysleli i specidlni nazey, fikaji mu
fazole ci SiSoid. Nevim, co by tomu ekl Freud, ale
je prijemné védét, ze humor zGstava i na silnici.
Shrnu-li anketu, tak vézte, Ze mostecké kruhové
objezdy vyhraly. Shodli jste se na tom, Ze zlepSily
plynulost dopravy a tim padem i bezpecnost
silni¢niho provozu. Postesk byl spise nad fidici,
ktefi je stale neuméji jezdit, napf. kdy blinkr
(znameni zmény sméru) dat ¢i nedat je stéle pro
nékteré problém. Povzdech casto zaznél také
nad technickymi parametry. Jezditelnost kruhak

RENOGUM
NILOS

Czech Coal Group

R
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KRUHOVY OBJEZD

pro vétsi/delsi auta je u nékterych z nich sporna.
Zminovan v této souvislosti byl napf. kruhovy
objezd v Litvinové u Nudle a Podloubi. Nedostat-
kem jsou i ,zaviené vyjezdy" Ci prechody tésné
za kruhovym objezdem nebo Spatny sklon. Ale jak
jeden z vas poznamenal: , Je to prece kfiZzovatka

a na ni je nutné se chovat obezfetné jako na
kazdé jiné kfizovatce”.

Co se tykda poctu okruznich kfizovatek, tedy jejich
nadpocetnosti nebo dostatecnosti, tak tam je to
cirka plichta. Nékomu jich prebyva a nékdo by
podporil vznik jesté dalsich. Doufam, spolecné

s vami, Ze jejich vystavbé predchazi kvalitni studie
«potiebnosti” se zvladnutym detailnim zpracova-
nim technickych parametrd.

Zda se, Ze se Mostecko inspirovalo ve Velké
Britdnii ¢i Francii, kde kruhovych objezdd je také

jako hub po desti. Mozna by stalo za to vyuzit
tuto skutecnost v turistickém ruchu, i kdyZz by bylo
jesté vhodné zapracovat na esteticnosti kruhaku
—no prosté kyticky a tak. Pozor na vy3si kefiny

a objekty, které by spiSe prispély k nepiehlednosti...
Vzpomenu-li na zacatky okruznich kfiZzovatek

... tak nem@zu opomenout, jak snadno jdou
prehlédnout. NeZ si nasinec na né zvykl, stélo to
par majiteld aut nervli nejen s opravou auta, ale

i s vysvétlovanim dopravnimu policistovi, jak jen
mohl ten kruhdk, on fidi¢, prehlédnout, a to i pres
existenci dopravni znacky na néj upozoriujici:
.VZdyt on tam jesté pred par tydny nebyl”.

Milé okruzni kfizovatky, jste kulaté, nékdy i trochu
Sisaté, nékdy je toho pfilis, ale velice urychlujete
dopravu, nehledé na bezpecnost. TakZe zatim
diky.

Jolana Siblikova

ANTIVIBRACNI
ROHOZE

A PRYZOVE
DLAZBY

tel.: +420 476 203 912

www.renogum-nilos.cz




Téma ,,

Motto: Cestovani se stava

nudnym pfimo imérné
k jeho rychlosti. John Ruskin

Hura! Prazdniny a dovolenou
mame za sebou!

Chépu, Ze po tomto prohlaseni mne mnozi
prohlasi za slaboduchého. Co to mlZe byt za
¢lovéka, ktery se raduje, Ze je konec prazdnin,
nerkuli dovolenych. Nebojte se, mam volné dny
také rad a velmi rad vstavam s védomim, Ze dnes
nic nemusim.

Jednoduché. Prazdniny
a dovolena s sebou pfirozené vedou potrebu
premistit se z mista A do mista B. A tak v3echny
ho mofe zapoji za své autaky obytné pfivésy a po
vzoru Nomadu se vydaji na Jih. V pribéhu tohoto
procesu s sebou berou dal3i tepla a mofe chtivé
stfedoevropany a spolecné v kolonach mifi ke
bfehlim Jadranu, pfipadné mofe Stfedozemniho,
Egejského ¢i néjakého jiného, dle jejich nézoru
lepsiho, nez u kterého se narodili nebo v horsim
pfipadé, vlastniho mofe nemaje, o kterém jen
slyseli. Pohfichu ve stejné dobeé se jizané, teplem
umoreni a historii dostatecné pouceni o tom, Ze
v jejich domoviné se v |été neda Zit, rozhodnou
za usporeny peniz prozkoumat chladnéjsi a tissi
sever Evropy a Zenou se do Svycarska, Némecka
a tiché a romantické Skandindvie. A tito potom
nabaluji stfedoevropany, ktefi se teplych mofi
nabaZili ji loni a pfedloni a vidina tichého nor-
ského fjordu je neskutecné Iaka. A tihle vsichni,
vedeni svymi navigacnimi pfistroji nebo postaru
vedeni automapami vybavenou manzelkou, se
tyden co tyden, sobotu co sobotu stfetévaji na
poloviné své cesty na trase Drazdany, Praha,

10327237

st 17 ZIVOT BEZ BYSNYSU

/|

Brno, Viden nebo Bratislava a zpét. A v tomto
neskute¢ném rumrajchu je potfeba odvézt déti
do détského tabora, babicku do Pietan, dceru
k babicce na Vysocinu a tak riizné. Mnozi voli
variantu jizdy v noci, ale znate to. Stérneme,

v noci uZ tak dobfe nevidime, motoresty maji
zavfeno, svétla u Skodovky zase tak moc dobie
nesviti. Zkratka a dobfe, jedeme rano! Hura
prazdniny. Najedeme na dalnici a pojmeme
podezfeni, Ze vSichni jedou tam, kam my. Jedou
nejenom ti, o kterych jsem psal vy3e, ale i Nova-
kovi, Dvorékovi, Smetanovi, Hlavackovi ....!

Prosté vSichni! A jesté Turci a Bulhafi z Némecka
domil a dalsi a dalsi. Jedou? Jenom chvilku. Poté
pfichazi na scénu prvni oprava na dalnici, pak
druhd, tieti, pata! A netrestej nas Pan, aby se
stala nehoda. Potom nejedou, nejedeme, nejedu.
Ale stoji, stojime, stojim. Zacpa uz davno nema
vyznam pouze ten vegetativni. Naopak stala

se terminem ¢asto pouZivanym v souvislosti

s dalnicemi celé Evropy. Zacpa v zacpé pak, jevi
se byt obrovskou vyhodou a opak zacpy v zacpé,
katastrofou rozméru tichomorského hurikéanu. Nu
a problém? Pfedstavte si. Vezeme déti k babicce
s vidinou brzkého navratu a svobodného tydne
bez nasich milych ratolesti. Najednou v3ak, jak
je to jen moZné? Stojime v zacpé, bohuzel bez
vyhody zacpy vlastni! Déti placi Zizni, protoze
vechno vypily jiz pfi vyjezdu z domova, pes vyje.
Nechépe, pro¢ ho nevyvencime, kdyZ jindy mu

k tomu sta¢i zakfourat u dvefi. ManZelka ma
migrénu, nebot je vedro a jenom idiot, jako j4,
jede v tuto absolutné nevhodnou dobu, protoze
na dovolenou mimo sezénu a vétsinou letec-

ky! A v tom momentu se k naSemu bezmocné
stojicimu ,, téméfvraku” bliZi z opodal stojiciho
bourdku atraktivni blondyna s plastovou lahvi
od Coca-coly. Sdéli nam tajemstvi, Ze pry jenom
ze starsiho vozu se da , vytahnout” benzin a ji,

podle
Hofmanna

Pes se rozstéka, déti rozestkaji, manzelky migréna
hrozi prerGst v hystericky zachvat a vy co? PoSlete
krasavici ke vsem certim? Nebo vyskocite z auta
a zacnete hledat hadicku, kterou s sebou preci
vzdycky vozite. Po té, co ji naleznete, kdy? jste
predtim musel vyloZit vechno z kufru, snazivé
vysajete z vlastni nadrZe dva litry té nekiestansky
drahé kapaliny, které se pfitom mirné napijete!
Pak ji se zafivym Usmévem predate té damé a
kdyz vam podékuje, koktate cosi o malickosti a to
by prece kazdy a musime si pomahat atd. atd.
Jestli jste, panové, zvolili ten druhy zplsob, klo-
bouk dolli, Guth-Jarkovsky by nad vami zaplesal.
Jestli jste zvolili ten prvni zpGsob, do spolecenské
rubriky se nejspi$ nedostanete, ale jste z velkou
pravdépodobnosti Uplné normalni chlap a fadite
se do velké skupiny téch, ktefi se spolu se mnou
tési z faktu, Ze uZ je konec prazdnin a dovolenych
a nemusime nikam cestovat a chovat se, jak se
ma a délat, co se od vas Ceka.... Ale to uZ je zase
jina pisnicka. Tak se méjte a cestovani a motoris-
mu zdar!

Vas Vaclav Hofmann
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Doprava v dopraveé

Méme za sebou |éto a mnoho cestovani na dovo-
lené, za pribuznymi nebo jen tak. Léto je prosté
idedlIni na cestovani. Nehrozi vam snih na silnici
a pokud uviznete v zacpé - nemlzete zmrznout.
Léto cestovni budiz pochvéleno!

| letosni Iéto se nase rodina, nyni uz ctyiclenna,
stala soucasti prelévani, které se nazyva doprava.
Navic letosni rok jsme vymeénili vlak za auto

a vyrazili na ceské silnice. Vyzbrojeni strasnymi
obrazky autonehod, kterymi nas stéle zasobuiji
ve zpravach, jsme plni odhodlani nasedli do auta
a ... déti zapnuli predpisové do autosedacek

MINIAUTOTEST
Jak nezabrzdit na stromé

K problematice dopravy patfi bohuzel i tragické
autonehody, se kterymi se denné setkavame,

m.j. i na obrazovkach nasich informativné
JVvyvazenych” médii. Pozadali jsme v této
souvislosti jednoho ze skutecnych dopravnich
expertl a clena nasi komory pana litiho Pateru

0 miniautotest, abychom si sami sobé odpovédéli
na jednu z problematik bezpecné jizdy. Je nespor-
né, Ze vsichni umime jezdit rychle a rovné, ale
jako ridici osobnich aut bychom méli védét, ze:

1) Pfi krizovém brzdéni s osobnim automobilem

bez ABS musi fidi¢ na suchém povrchu

a) drzet piimy smér, zmacknout (vyslapnout)
spojku a brzdit co nejvétsi silou

b) lehce brzdit, aby nedoslo k zablokovani kol
a drZet pimy smér

¢) drzet primy smér, vyslapnout spojku a pre-
rusované brzdit

2) Prerusované brzdéni
a) prodluzuje brzdnou dréhu az o 33 %
b) vzdy zkracuje brzdnou drahu
) zkracuje brzdnou dréhu, ale musi byt zara-
zen vysoky rychlostni stupef

3) Pfi krizovém brzdéni s osobnim automobilem
s ABS na mokrém povrchu musi fidic
a) lehce brzdit, aby nedoslo k zablokovani kol
a drZet pimy smér

a sebe do pasu. Néasledné usedl za volant i fidic,

a to za volant umistény vlevo. Ridi¢ se také zavrel
do pasti a vyjeli jsme na silnice, kde jsme se pak
jiz drzeli jen vpravo. Pri stafi naseho auta jet sto-
kilometrovou rychlosti i na dalnici je maximum,
které neohroZuje nas ani ostatni fidice/Gcastniky
silni¢niho provozu. A piitom stacilo tak malo

a mohli jsme jezdit vlevo jako v Angli...

Pravdou je, Ze za zavedeni pravostranného provo-
zu mize Adolf Hitler. Ceskoslovensko se sice stalo
signatarskym statem, ktery v roce 1926 v Pafizské
Umluvé pristoupil na zavedeni pravostrannos-

ti v dopravé uplatnéné ,v pfimérené vhodné
dobé”, ale prislibenych pét let néjak nedodrzelo.
Okupace Ceskoslovenska zavedla pravidla platna
v Némecku, a tak roku 1939 jsme prehodili

v dopravé doprava.

Proc se viibec zacalo jezdit vpravo? Mohou za

to Francouzi. Rozvijejici se objemna doprava si
vyzadala jezdéni vpravo, protoZe bylo pohodInéjsi
a praktictéjsi mijet se ze své levé strany. Tehdy
jesté fidi¢ nesedél na kozliku, ale na koni, presnéji
na poslednim koni vlevo, odkud mél nejlepsi
prehled o ostatnich konich a provozu. Do té doby
se jezdilo vlevo a zase to bylo z ryze praktickych
d@vodd. Nastupovat na koné bylo pro vétsinové
pravorukou spole¢nost idedlni zleva, i pro pfitom-
nost zbrané na levém boku.

b) drzet pfimy smér, drzet volant ve % na 3,
brzdovy pedal tisknout s citem a spojku
nesmi pouzivat

) drzet pfimy smér, brzdovy pedal tisknout
o nejvétsi silou a soucasné zmacknout
(vyslapnout) spojku

4) Pfi krizovém brzdéni s osobnim automobilem
bez ABS musi fidi¢ na mokrém povrchu

a) brzdit prerusované, spojku nesmi zmack-
nout (vyslapnout)

b) drzet pfimy smér, zméacknout (vyslapnout)
spojku a brzdit razantné az do zabloko-
vani kol, dojde-li k vychyleni zadni ¢asti
auta z pozadovaného sméru jizdy musi
fidi¢ uvolnit brzdovy pedal, srovnat auto do
pfimého sméru a znovu razantné brzdit

) drZet pfimy smér a razantné brzdit, spojko-
vy pedal nesmi zmacknout (vyslapnout)

5) Pri krizovém brzdéni s osobnim automobilem

s ABS na suchém povrchu musi fidic

a) rychle zaradit nizsi stuperi, aby nedoslo
k zablokovani kol, silné brzdit a drzet pfimy
smér

b) drzet pfimy smér, brzdovy pedal tisknout
s citem a spojku nesmi pouzivat

) drzet pfimy smér, brzdovy pedal tisknout
o nejvétsi silou a soucasné zmacknout
(vyslapnout) spojku
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A co na to fidici nakladnich a dodavkovych aut ...

TEMA

S tou pravou stranou je svazéana jesté jedna
»malickost” — pfednost ma vozidlo zprava. Praxe
na kfiZovatce bez svétel a urceni , hlavnosti” Ci
.prednosti” vypada ponékud jinak. Ridici na sebe
pres predni skla koukaji a mavaji nebo blikaji
vsemi svétly, kterymi to Ize. Najednou jakoby
nikdo z nich nevédél, kterd strana je ta prava.
.BoZe! - je to ta ruka bliZ k srdci a kde mém
vlbec srdce?” Ridici si davaji prednost zplisobem
vhodnym spiSe pro cyklisty nebo jak to zndme ze
starych filma, téch cernobilych.

Mit smér v Zivoté je dobré a nezalezi na tom,
jestli je doprava ¢i doleva, spociva spiSe na mife
odpovédnosti k sobé a svému okoli. Na silnici je
také prece vhodné se chovat dle dohodnutych
pravidel, jinak se ¢innost zvana doprava stava
velmi nebezpecnou. Pro¢ je doprava dopravou,
mi bohuZel nepomohl zjistit Zadny etymologicky
slovnik, a tak o pdvodu slova a souvislostech

se smérem se dd jen spekulovat. MozZna stacilo
malo a doprava by byla doleva - jezdili bychom
~hromadnou dolevou”.

Ani nas3i rodiné se nakonec nevyhnula pfi cesto-
vani mensi zcpa na oblibené trase z Prahy na
jih. Stacilo k tomu malo, tfi auticka zaparkovand
vice doprava neZ bylo zdravo — ve Skarpé. Vse se
obeslo bez krve, ale nerv(i tam ruplo dost. Az na
darce organli — motorkare, ti vyresili dvouprou-
dovou zacpu po svém. Bila pferuSovana cara se
na par chvil stala motorkarskou tfiproudovkou.
A vite, kde byli policajti? No, nebyli tam...

Jolana Siblikova

1. Délka tydenni doby fizeni je:
a) 56 hodin.
b) 45 hodin.
¢) 60 hodin.

2. Délka denni doby fizeni je:
a) 8 hodin, 2x za tyden 9 hodin.
b) 10 hodin.
¢) 9 hodin, 2x za tyden 10 hodin

3. Kolik mlze byt dennich dob fizeni béhem
pracovniho tydne?
a) 6.
b) 7.
o 5.

4. Jak dlouhd mlZe byt nepfetrZita doba fizeni?
a) 4,5 hodiny.
b) 4 hodiny.
¢) 5 hodin.

5. Denni doba odpocinku — dva fidici?
a) 9 hodin v pribéhu 30 hodin.
b) 8 hodin v pribéhu 30 hodin.
¢) 9 hodin v priibéhu 24 hodin.

6. Jakd je délka prestavky denni doby fizeni?
a) 45 min., nebo 15 min.+ 30 min.
b) 60 min., nebo 3 x 20 min.
¢) 45 min., nebo 15 min. + 15 min. + 15 min.
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Uspéli jste? Pokud vdm miniautotest délal
ponékud problémy, méli byste, tfeba za pomoci

komory, pér véci si zopakovat. Neradi bychom
0 vas slyseli v souvislosti s autonehodou.
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Jak sedlak k infrastruktuie prisel

Doprava a cesty v onom prostém
smyslu slov cefi hladinu nejen
politického prostredi, ale je pfed-
métem kazdodennich trabli taki-
ka kazdého z nas. Pokusme se na
tento problém podivat s notnou

davkou nadhledu a ironie. Pomoci

trochu netradicni formy - dejme
tomu fiktivni pohadky a prenes-
me se nasi fantazii do hypotetic-
kého statecku nékde kdesi...

Lo
Tang

Bylo, nebylo. V jedné, ne piilis vyspélé zemicce,
kam ale uz doséhl viemocny internet, Zil a po
svych predcich Uspésné hospodafil na velkém
statku jeden sedlak. Jako samoziejmost mimo

jiné pouzival svymi predky vybudované cesty,

po kterych s Gspéchem a bez velkych problémii
fesil dopravni potieby svého hospodarstvi. Jako
premyslivy clovék zvaben dspéchy hrdinG telenovel
a popichovan ironickymi pozndmkami svého
vystudovaného syna o zkostnatélosti, zacal také
on hledat moznosti vétsich vydélka a jak jej také
poucili slova modernich vzdélancg, racionalizace

a zefektivnéni svého byznysu. Pfesto, Ze jeho
cesty mu problémy vibec nedélaly, pfece jenom
podlehl své chamtivosti a dospél za podpory svych
nasledovnikl k nezvratnému presvédceni, Ze s témi
cestami také néco udéla. Zahy zjistil, Ze problema-
tika cest neni fesitelnd jeho selskym rozumem a Ze
si na to musi najit odbornou instituci, coZ také bez
problém( s Uspéchem udélal. Kdyz zahy rozdychal
sumu, za kterou se mu dostane odpovidajiciho
produktu, zjistil, Ze problematika cest neni na
misté a Ze tento problém svét fesi jako , doprav-
ni infrastrukturu” a Ze musi pro kvalifikovanou
préci expertll vyhledat v Suplicich poZzadované
dokumenty a popsat do detailu své hospodafeni.
Potlacil pochybnosti o svém zdravém rozumu a pfi
vidiné budoucich zisku, a také moznosti dotacnich
prostredkd od svétovych instituci, tak s pomoci
poradc( ucinil (za mirnou naturdini dplatu)

a oddal se ocekavani vysledkd.

Dockal se. Ke cti instituce se mu v terminu
dostalo objemné knihy v nékolika vytiscich, do
které se v ocekavani zacetl. S udivem zjistil,

kolik odborniki a organizaci se na jeho projektu
podilelo a jak narocnd préce byla odvedena.
Polichocen velikosti problematiky, obtiznosti
feseni a ocenénim jeho snah o zefektivnéni svého
jiz ne sedlaceni, ale podnikani, se s chuti zacetl.
Ale ouha. Stranku po strance mu tuhl dsmév na
rtech, ale za ty penize Cetl dal a dal. Zjistoval,

Ze kombinace jeho dopravnich potfeb prevazné
realizovand vlastnim koriskym potahem a externé
zajistovana prileZitostnymi zapdjckami prostred-
kli se spalovacim motorem, je krajné nevhodnd

a byla mu doporucena unifikace pfechodem na

moderni kolové dopravni prostiedky a Ze dalsi
postup je fesen v konfliktnich dopravnich uzlech
ve dvou variantach a v pfipadé rozvojové varianty
prechodu na motorova vozidla musi studii rozsifit
do druhé etapy, kterd vyZaduje soucinnost dalich
organd, jejichz stanovisko musi mit i pfi ojediné-
lych vyjezdech kolové techniky na jeho stévajici

komunikace. V pfipadé piivodni varianty, ktera byt

zpochybnénd, byla zvaZena jako mozna, se docetl,
Ze jeho vyjezd ze vrat neodpovida standardiim

a je v konfliktu se zamoznéjsimi uzivateli kratké
spojovadi silnice, kterou v zachvatu vlastenectvi
kdysi jeho predci vénovali obci. A mimocho-

dem, neni jisté, zda je v souladu se standar-

dem pozadované psychiky koriského povozu

u moznych labilnich jedinc v pficinné souvis-
losti s nabizejicim se nejjednodussim fesenim
svételnou a akustickou signalizaci. Je tedy nutné,
po schvaleni odbornou firmou zpracovaného
navrhu pfislusSnym ,Vyzkumnym dstavem pro
oznacovani vieho”, vyzadat si také stanovisko
»Svazu na ochranu zvifat pouzivanych k tahu”.
Do doby vyreseni na zakladé soucinnostniho
zjisténi v rdmci prevence ma ocekavat rozhodnuti
dozorového organu provozu koriské dopravy na
pozemnich komunikacich o predloZeni nahradnich
opatreni, které v pfipadé neznalosti je schopna
dodat tuto studii zpracujici instituce. Docetl se
dale, Ze bazinka protinajici komunikaci a pijici
krev generacim predkd, neni vilbec zapachajici
baZinou, ale vzacnym biotopem a Gtocistém

vzacného , turbocolka pruhovaného®, kterého pfi
vyZadaném zévazném stanovisku objevili aktivisté
iniciativy , Synové a dcery obce” jejimZ , nezavis-
lym" predstavitelem pro spadovou oblast obce je
kovarlv syn, prostou Gvahou dospévsi k nazoru,
Ze tatovo femeslo neni nic pro néj a dobfe si
pamatujic Slehy bicem, byvie v mladi opakované
pfistizen na tfesnich zadavatele studie, jak byl
nas sedlak zpracovateli nazyvan. Déle zjistil, Ze
mu spravni organ ve zrychleném fizeni predepise
okamZitou Upravu kamenité cesty pred rozbo-
fenou stodolou, kde rachotici prazdny Zebfinak
rusi neznamého hnizdiciho operence, kterého
zachytil vloni znamy fotograf a je predpoklad, ze
by i v dalSich letech v pfipadé, Ze se opét objevi,
mohl zvysit vyznam regionu a podpofit cestovni
ruch, jak ve svém stanovisku uvedI mj. pfislusny
spravni organ obce opirajici se o mezinarodni
Umluvu na ochranu podivnych Zivocichd. Zjistil
také, Ze na tfech mistech ma pouzivana komuni-
kace nevyhovujici polomér zatoceni a pfi nevylu-
Citelné mozZnosti splaseni koni, by mohlo dojit pfi
rychlosti splaeného povozu k jeho prevraceni pfi
také nevylouceném soubéhu preloZeni povozu.
Jako moZné opatteni bylo experty doporuceno,

i v souvislosti s naslednym problémem, pofizeni
mobilni povozové véhy k diisledné a prokazatel-
né povinnosti dokladovatelnosti nepfetéZovani
vozidla Zebfifidkového typu, coz by pii zvétsené
objemové hmotnosti vlivem klimatizacnich
pomér( transportovanych komodit mohlo byt
jinak nezjistitelné. Jako variantnim feeni se jevi
zvétseni poloméru zatécek, ale v tom pfipadé je
nutné vyfesit stfet zajmd se sousedem, s nimZ
ma léta zdédéné a nevyresené spory o starou
alej kastan( a povinnost jeji ochrany pred skiddi,
o kteréZto dohodé musi byt pfedloZen povérené-
mu mistostarostovi doklad v kazdém pfipadé. V té
souvislosti bylo zjisténo, Ze kopec a nasledné kle-
sani k lesiku je v absolutnim rozporu s parametry
mozného zatiZeni koriského kopyta vzhledem

k dhlu a povrchu pfedmétné komunikace a dopo-
ru¢eno vybudovani tunelu. Toto unikatni feseni
by zarover fesilo i problém ochrany mezinarodné
chranéné kolonie , polojezkil zrzavobodlinnych”

v dobé pareni, kdy by tak jako tak musel byt
provoz zakazan a pfislusné opatfeni iniciované
»Spolkem na ochranu polojezka zrzavobodlinné-
ho" je jiz postovni dorucenkou na cesté.

Nas zadavatel feseni dopravni infrastruktury

si utfel zpocené Celo a preskocivsi vétsi zbytek
stranek studie si precetl zavérecné doporu-

ceni a avizo navstévy expertl k dopracovani
navrZenych feseni. Po zralé Gvaze, oslovujic se

s vycitkami jmény jinych ochotnych tahound, se
jal hledat starou brokovnici, se kterou jeho jesté
chudy déd s uspéchem pytlacil a nékde v pisem-
nostech zanechal i recept na vyrobu nabojl se
solno-$tétinovou naplni, o jejichZ argumentacni
Gcinnosti potencialni ndpadnici dospivajicich dcer
a vnucek jesté dnes vypravéji legendy.

Autor nevi, jestli je to k pobaveni, nebo k pocitu
beznadéje v dnesni realité s podobnosti ne
nahodnou, ale zékonitou - ale to asi posoudi
kazdy ctenar sam.
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Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci,
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