Tento projekt / Dieses Projekt:

Cesko saské cesty / Bhmisch-sichsische Wege

je spolufinancovan Evropskou unii v rdmci Fondu malych projektd
/ ist von der Europaischen Union im Rahmen des Kleinprojektefonds kofinanziert

Europadische Union. Europaischer
Fonds fiir regionale Entwicklung.
Evropska unie. Evropsky fond pro
regionalni rozvoj.

SN (Z

Ahoj sousede. Hallo Nachbar. *  EUROREGION KRUSNOHORI
Interreg VA /20142020 EUROREGION ERZGEBIRGE

TEMA

technika | ekonomika | marketing | aktuality

SPECIAL

Okresni
hospodarské
komory
Most

ROCNIK 7 / VYDANI 53 / DUBEN 2017

\’-"
3
,~;
R0 WIDUGERES “9v- ¥ Niederschlesischer
Oberlausitzkreis
Kamenz
Bautzen
Meifen
Gorlitz
Bauzen
MeiBen Dresden, - 11
Y Kreislreie Stadt
N 2 ¢ B 0¢,
k) ,) 5] ) 17109
e % Mittclsachsen . Sichsische
N . Wedentzkreis 04 Schwez
. Chemnitz, = \ Y \
st Krelstreie Lbey W = AR e
(S Sadt. T . .
Greiz Zwickau Stoliberg ...)‘ } ‘ . g |\ }
 Zvickaver b 0 4 5
Saale-Orla-Kreis Erzgcbugskrcna ‘

ohRek4 o

gor\w Katlovarskylkaj

o W -

T | ‘

-':!«, \!y 2 Industrie- und Handelskammer
>, 5 Chemnitz
ngzu ¥

OHK Most



_ TEMA | duben 2017 | str. 2 | CESKO SASKE CESTY / BOHMISCH-SACHSISCHE WEGE

Cesko-saskeé cesty do Evropy 3

Uvodni slovo pfedsedy OHK Most ~ 4-5

Vystavba dopravni infrastruktury v Usteckém kraji  6-8

Stfednédoba planovani vystavby infrastruktury SMWA  9-12
ZkuSenosti velkého okresniho mésta Marienberg po Schengenu  13-16
Rozvoj preshranicni vefejné dopravy v Usteckém kraji  17-20

Vyzkum moznosti pfeshranicni autobusové dopravy 21-25
Nedostatek kvalifikovanych fidicG a jejich vzdélavani 26-27

Dopravni konference ,Cesko-saské cesty” 28

Doporuceni zastupcim politiky 29

Konference Cesko-saské cesty — ohlédnuti a doporuceni 29

Zavérecné slovo moderatora 30-31

Bohmisch-Sachsische Wege nach Europa 3

Vorwort des Herrn Vorsitzenden der Kreishandelskammer ~ 4-5

Ausbau der Verkehrsinfrastruktur im Ustecky kraj 6-8

Mittelfristige Planung der Infrastruktur SMWA ~ 9-12

Erfahrungen der GroBen Kreisstadt Marienberg nach Schengen  13-16
Entwicklung des grenziiberschreitenden OPNV im Bezirk Ustecky kraji”  17-20
Untersuchung zu Optionen eines grenziiberschreitenden Busverkehrs  21-25
Mangel an qualifizierten Berufskraftfahrern und deren Ausbildung 26-27

Verkehrskonferenz Bohmisch-sachsische Wege
aus der Sicht der Euroregion Erzgebirge/Krusnohofi 28

TEMA
technika | ekonomika | marketing | aktuality

vydava: Okresni hospodarska komora Most, VOrSChlége an die Politik 29
Visiiova 666, 434 01 Most, tel.: 417 637 404,

SRS RIS Konferenz Sachsisch-bohmische Wege — Riickblick und Empfehlung 29
1C: 48290661
Redak¢ni rada:
vedouci redakce: Ing. Lenka Povova
predseda redakéni rady: Ing. Jifina Pecnerova
¢lenové: Ing. Jifi Vich, MBA, Monika Rosova
sazba a tisk: TISKARNA K&B s. 1. 0., Etvrtletnik
néklad: 500 vytisk, povoleni MK CR E 16676
Distribuci zajistuje A.L.L. production, spol. s r.o.
Neoznacené fotografie: ifad OHK Most

Schlusswort des Moderators  30-31




TEMA | duben 2017 | str. 3 | CESKO SASKE CESTY / BOHMISCH-SACHSISCHE WEGE

Cesko-saské cesty do Evropy

KdyZ jsme 26. fijna 2000 podepisovali kooperacni
dohodu mezi Okresni hospodarskou komorou Most
a Priimyslovou a obchodni komorou Chemnitz,
rychle jsme se shodli na tom, Ze zkvalitnéni pre-
shrani¢ni dopravy pro hospodarské cile predsta-
vuje pro oba regiony mimoradné dilezitou vyzvu.
Obé svétové vélky a povélecna doba zanechaly
nejen v krajing, ale i v lidech hluboké stopy, které
nelze zahladit ze dne na den.

Dopravni konference Sasko-ceské cesty a pozdéji
i turisticka fora s nazvem Cesko-saska setkavani,
poradana komorami, se konala kazdorocné stfi-
davé v Sasku i Severnich Cechach a rychle se roz-
vinula ve vitanou platformu informacni vymény.

Vsem, ktefi se jich tehdy Gcastnili, bylo jasné,
Ze ve shlizovani Evropy maji hranicni regiony Sanci
jen ve spolupraci, a proto musela ona, dosud nas
rozdélujici cesko-saska hranice, rychle zmizet z na-
Sich hlav.

Dne 21. 12. 2007 skoncily stacionarni hrani¢ni kon-
troly mezi Svobodnym statem Sasko a Ceskou re-
publikou a tim byl dosaZen dalsi milnik ve vztazich
nasich hospodarskych regiond. Dnes jiZ je krasnou
normalitou, Ze mGZeme navstévovat bez problémd
sousedni zemi, nakupovat tam, vyuzivat kulturni
nabidky ¢i se setkavat s prateli.

A presto jsou cesty k nasim sousedim jesté tak
trochu kostrbaté, nedd se jesté mluvit o norma-
lité bez hranic. Pfeshranicni infrastruktura mezi

CR a Saskem jes$té nedospéla na mnoha mistech
do stavu, ktery by vyhovoval stoupajici potiebé do-
pravy. Pro potieby hospodafstvi, ale i pro stoupajici
pocet pendlerd, existuje jen malo vyZitelnych pre-
chodli, takZe se doprava nemdZe rozprostfit po ce-
Iém azemi. Ale pfi vyuZiti historicky vytvorenych
silni¢nich a Zeleznicnich spojl by mohla byt tato
nepfizniva okolnost rychle odstranéna. Také oprav-
néné pozadavky obc¢an( na funkéni obchvaty obci
Casto ztroskotaji na dlouhych Ihiitach planovani.
| moznosti preshranicni vefejné osobni dopravy,
Ihostejno zda na kolejich ¢i silnicich, nejsou jesté
zdaleka vycerpany.

J& jsem presvédcen, Ze Okresni hospodarska ko-
mora (OHK) Most a Priimyslova a obchodni ko-
mora (IHK) Chemnitz i v budoucnu pfispéji k tomu,
aby se preshranicni dialog nadéle zintenziviioval,
aby se hospodarské podminky pro nase regiony
upravily na nasi spolec¢nou cestu do Evropy.

K tomu preji obéma komoram a viem partnerdm
nadale mnoho Uspéchil a trpélivosti.

Michael Lohse

cestny prezident IHK Chemnitz

Bohmisch-Sachsische Wege nach Europa

Als wir am 26. Oktober 2000 die Kooperations-
vereinbarung zwischen der Kreiswirtschaftskam-
mer Most und der Industrie- und Handelskammer
Chemnitz unterzeichneten, waren wir uns schnell
dariiber einig, dass die Verbesserung des gren-
zliberschreitenden Wirtschaftsverkehrs eine be-
sondere Herausforderung fiir die beiden Regionen
darstellt. Die beiden Weltkriege und deren Nach-
kriegsepoche haben in der Landschaft und bei den
Menschen tiefe Spuren hinterlassen, die nicht von
heute auf morgen zu beseitigen sind.

Die Verkehrskonferenzen ,Sachsisch-Béhmische
Wege" und spater auch die Tourismusforen ,Sach-
sische-Bohmische Begegnungen”, die durch die
Kammern in Sachsen und Nordbdhmen jahrlich
wechselnd durchgefiihrt wurden, entwickelten sich
deshalb schnell zu einer willkommenen Plattform
des Informationsaustauschs.

Allen Beteiligten war dabei klar, dass im zusam-
menwachsenden Europa die Grenzregionen nur
im Miteinander eine Chance haben und deshalb

das Trennende der sachsisch-tschechischen Grenze
schnell aus den Képfen verschwinden musste.

Am 21. 12. 2007 endeten die stationaren Grenz-
kontrollen zwischen dem Freistaat Sachsen und der
Tschechischen Republik, ein weiterer Meilenstein
in den Beziehungen der beiden Wirtschaftsregio-
nen. Mittlerweile ist es fiir Tschechen und Sachsen
schéne Normalitdt geworden, das Nachbarland
zu besuchen, einzukaufen, kulturelle Angebote zu
nutzen oder Freunde zu treffen.

Und trotzdem sind die Wege zum Nachbarn noch
zu holprig, um von grenzenloser Normalitat spre-
chen zu kénnen. Die landeriibergreifende Infra-
struktur zwischen Tschechien und Sachsen ist an
vielen Stellen dem steigenden Verkehrsaufkommen
nicht mehr gewachsen. Firr den Wirtschaftsverkehr
aber auch fiir den zunehmenden Pendlerverkehr
existieren nur wenige nutzbare Grenziibergange,
so dass sich der Verkehr nicht auf die Flache ver-
teilen kann. Unter Nutzung historisch gewachsener
StraBen- und Schienenverbindungen kann diesem

Umstand rasch Abhilfe geschaffen werden. Die
berechtigten Forderungen von Biirgern nach leis-
tungsfahigen Ortsumgehungen scheitern an den
langen Planungshorizonten der Vorhaben. Auch
die Moglichkeiten des grenziiberschreitenden
offentlichen Personenverkehrs, ob Schiene oder
StraBe, sind langst noch nicht ausgeschopft.

Ich bin liberzeugt, dass die Kreiswirtschaftskam-
mer (OHK) Most und die Industrie- und Handels-
kammer (IHK) Chemnitz auch kiinftig ihren Beitrag
dazu leisten werden, um den grenziiberschreiten-
den Dialog weiter zu intensivieren, um fiir unsere
beiden Regionen die wirtschaftlichen Bedingungen
fiir unseren gemeinsamen Weg in Europa zu ebnen.

Dazu wiinsche ich den beiden Kammern und
allen Mitstreitern weiterhin viel Erfolg und
Durchstehvermdgen!

Michael Lohse
Ehrenprésident der IHK Chemnitz
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Uvodni slovo piedsedy OHK Most

Dne 25. dubna 1549 v Chebu byla smlouvou sta-
novena hranice mezi Cechami a Saskem v Kru3-
nych horach. Tato hranice i dnes plati za jednou
z nejstarsich v Evropé. Tato skutecnost je jiz pryc,
ale neméla by zakryt, Ze v historii souziti, byly
oba sousedni regiony vystaveny tvrdym zkous-
kam. Mnoho vzniklych $kod zanechalo stopy
az do dneska. KdyZ jsme s panem prezidentem
Michalem Lohsem podepsali dne 26. fijna 2000
dohodu o spolupraci mezi Hospodaiskou komorou
v Chemnitz a OHK Most, bylo uZ jasné, Ze se nase
spolecné hranice spoji. Bylo také jasné, Ze tyto dva
regiony maji Sanci obstat v tvrdé globalni konku-
renci, jen pokud budou spolupracovat a vyvijet se,
pokud mozno koordinované a spolecné. Tak obé
komory usilovaly a stale usiluji rozvoj a porozu-
méni tohoto spolecného hospodarského prostoru

Vazeni ¢tenafri.

Dovolte mi, abych vas pfivital na strankach ,TEMA special”, ktera je vénovana dalsi z fad nasich
spoleénych konferenci a setkani pod zna¢kou , Cesko-saské a Sasko-¢eské cesty”, Tentokrat
se konala v Mosté dne 30. 3. 2017. Jsem piesvédcen, Ze se nam, tedy OHK Most a IHK Chemnitz,
podafilo stejné jako v minulosti usporadat kvalitni a prospésné setkani na téma vécné, kterym
je dopravni infrastruktura a doprava jako takova. Dovolte mi pied prezentaci odbornych témat

pro pfipomenuti malé ohlédnuti zpét.

v Evropé a zvlasté spolupracovaly na udrzeni dob-
rych vzajemnych vztaha.

Priklad( spoluprace bych mohl uvést velmi mnoho
a nasi kolegové, podnikatelé i zaméstnanci nasich
Gradi na obou stranach hranic, by jisté jesté dopl-
nili to, na co bych zapomnél.

Neméli jsme a nemame na fadu véci stejny nézor, coz
je naprosto v poradku a logické. Nase komory maji
stejnou filosofii a ideu, ale podminky a mozZnosti jsou
ponékud rozdilné a pravé formalni i neformalni vy-
ména nazor(i a pozic jsou pro rozhodovani ve vécech,
které nés spolecné trapi, nesmirné duleZité.

Jsou vsak problematiky, které nas nazorové jed-
noznacné spojuiji. Je to bez velkych diskusi obecné
feceno doprava a dopravni infrastruktura se vsemi
segmenty, které k ni patfi, vCetné problematiky
lidskych zdroj, coz je také velké téma dnesniho
setkani.

Nalezli jsme i nastroj k vzajemnym diskusim, do-
poruceni a vystuplim. Nase spolecné dopravni
konference ,Sasko-ceské cesty a Cesko-saské
cesty”, které doprovazely nase snaZeni jiz fadu
let, se jiz svoji znackou zapsaly do historie nasich
vzajemnych vztah( a diskusi v této nesmirné d-
leZité oblasti pdsobeni, kterou doprava bezesporu
je. Potvrdilo a stale se potvrzuje, Ze v tomto se bez
vzajemné spoluprace a koordinace neobejdeme.
Doufédm, Ze myslenka takovych setkavani pod

Vorwort des Herrn Vorsitzenden
der Kreishandelskammer

Sehr geehrte Leser,

touto znackou, kterou jsme s panem prezidentem
Lohsem uvedli do Zivota, se bude nadéle ztirocovat
a pokracovat.

Chtél bych také zde podékovat panu exprezidentovi
IHK Chemnitz panu Michaelu Lohsemu, ktery byl
i na této konferenci osobné pritomen, za jeho pfi-
nos a odborny dohled nad vybérem témat naseho
setkavani, kdy jim nastavena pomysina latka je pro
jeho néastupce v IHK, ale i nas v OHK Most vysoka.

Jsem také rad a velmi ocefiuji, Ze jsme se s nasimi
aktivitami v dopravé mohli zaradit do ¢innosti Eu-
roregionu Krusnohofi a doplnili tak jeho cinnost
v oblasti jeho plsobeni. Nesmirné ocefiuji zajem
a osobni Ucast predstaviteld samosprav a orgén
spravy statu jak v minulosti, tak i na tomto setkani.
Ve vzajemném respektu, komunikaci a spolupraci
je cesta k redlnym a realizovatelnym vysledkm,
a to nejen v dopravé, o které je dnes fec.

Vazeni Ctenafi,

chtél bych popfrét jiz zavedené znacce pro vza-
jemna setkavani , Cesko-saské a Sasko-Ceské cesty”
do budoucnosti uZitecnost a pfinos k Uspésnému
rozvoji hospodafstvi a obcanského Zivota obou
regiond.

S uctou

Rudolf Jung
Pfedseda OHK most

erlauben Sie mir, dass ich Sie auf die Seiten der Zeitschrift ,TEMA speziell” einlade, die einer unserer gemeinsamen Konferenzen und Begegnung
unter dem Thema Sachsisch-Béhmische und Béhmisch-Sachsische Wege gewidmet ist. Diese Konferenz fand am 30. 3. 2017 in Most statt. Ich
bin iiberzeugt, dass es uns, also der OHK Most und der IHK Chemnitz wie auch in der Vergangenheit gelungen ist, ein nutzbringendes Treffen
zu veranstalten. Die Verkehrskonferenz stand unter einem Dauerthema, der Verkehrsinfrastruktur und dem Verkehr an sich. Erlauben Sie mir
noch vor der Prasentation der Fachthemen einen kleinen Riickblick zur Erinnerung.

Am 25. April 1549 wurde in Cheb aufgrund eines
Vertrags die Grenze zwischen B6hmen und Sach-
sen im Erzgebirge festgelegt. Diese Grenze gilt
heute noch als eine der altesten in Europa. Die
Grenzen gibt es nicht m ehr, aber man sollte nicht
verhehlen, dass in der Geschichte unsere beiden

Nachbarregionen harten Proben ausgesetzt wa-
ren. Viele der entstandenen Schaden hinterlieBen
Spuren bis heute. Als wir mit Herrn Prasidenten
Michael Lohse am 26. Oktober die Vereinbarung
iber die Zusammenarbeit zwischen den Han-
delskammern in Chemnitz und der OHK in Most

unterzeichneten, war uns schon damals klar, dass
unsere gemeinsamen Grenzen beseitigt werden
muss. Es war auch klar, dass unsere beiden Re-
gionen die Chance haben, sich in der globalen
nur Konkurrenz durchzusetzen, wenn sie zusam-
menarbeiten und sich entwickeln kénnen, wenn



mdglich gemeinsam und koordiniert. Deshalb
bemiihten sich beide Kammern — sie bemiihen
sich immer noch—um ihre Entwicklung und um
Verstandnis fir den gemeinsamen Wirtschafts-
raum im Europa. Besonders setzten sie sich fiir
die Einhaltung der gegenseitigen guten Bezie-
hungen in der Zusammenarbeit ein. Ich kénnte
sehr viele Beispiele der Zusammenarbeit nenne
und unsere Kollegen, Unternehmer und Mitar-
beiter der Amter, auf beiden Seiten der Grenze,
wiirden sicher noch erganzen, was ich vergessen
hatte. Wir hatten zu vielen Dingen nicht immer
eine Meinung und auch heute haben wir das
nicht immer, aber das ist durchaus in Ordnung
und logisch. Unsre Kammern haben die gleiche
Philosophie und Ideen, aber die Bedingungen und
Mdglichkeiten sind ein wenig unterschiedlich. Ge-
rade der formale und der inoffizielle Meinungs-
austausch und der Austausch der Positionierung
sind fir eine Entscheidung in den Sachen, die uns
gemeinsam qualen, sehr wichtig.

Es gibt jedoch ein Problem, das unsere Mei-
nungen eindeutig verbindet. Es ist ohne groBe
Diskussion der Verkehr allgemein, sowie die
Verkehrsinfrastruktur mit allen Teilen, die
dazu gehéren, inklusive der Problematik der

S
-

TEMA | duben 2017 | str. B | CESKO SASKE CESTY / BOHMISCH-SACHSISCHE WEGE

Humanressourcen, die auch ein groBes Thema
der heutigen Begegnung ist.

Wir haben auch ein Instrument fiir unsere ge-
genseitigen Diskussionen, Empfehlungen und
Ergebnissen gefunden. Unsere gemeinsamen
Konferenzen ,Séchsische-bohmische Wege” ha-
ben unsere Bemiihungen viele Jahre begleitet
und haben sich in die Geschichte unserer gegen-
seitigen Beziehungen und Diskussionen in dem
wichtigen Bereich des Verkehrs eingeschrieben.
Und der Verkehr ist ohne Zweifel ein wichtiger
Bereich. Es hat sich wieder bestatigt- und wird
sich weiterhin bestatigen — dass wir in diesem
Bereich ohne gegenseitige Zusammenarbeit und
Koordination nicht zurechtkommen. Ich hoffe,
dass die Idee solcher Begegnungen unter dem
Motto, das wir mit Herrn Préasident Lohse ins
Leben gerufen haben, weiterhin verzinst und
fortgesetzt wird.

Ich mdchte mich hier beim Exprésidenten der IHK
Chemnitz Herrn Michael Lohse bedanken. Er war
auch bei dieser Konferenz personlich anwesend
und ich danke ihm fiir seinen Beitrag und fiir seine
Fachaufsicht iiber die Auswahl der Themen unseres
Treffens. Der von ihm angesetzte MaBstab ist fiir

seine Nachfolger in der IHK, aber auch fiir uns in
der OHK Most, hoch.

Ich bin auch froh und schétze hoch ein, dass wir
uns mit unseren Aktivitaten im Bereich Verkehr in
die Tatigkeit der Euroregion einbringen konnten,
um deren Tatigkeit in diesem Bereich ergénzen zu
kénnen. Ich schatze iber alle MaBe die personli-
che Beteiligung der Selbstverwaltungen und der
Staatsverwaltung hoch ein — in der Vergangenheit
und bei dieser Begegnung. In gegenseitiger Akzep-
tanz, Kommunikation und Zusammenarbeit fihrt
der Weg zu realen und realisierbaren Ergebnissen
und nicht nur im Verkehr, wovon heute die Rede ist.

Sehr geehrte Leser,

ich mochte dem schon traditionellen Motto fiir die
gemeinsamen Beratungen , Sachsisch-Béhmische
Wege" fiir die Zukunft einen nutzbaren Wert wiin-
schen, sowie einen guten Beitrag zur erfolgreichen
Entwicklung der Wirtschaft und des 6ffentlichen
Leben beider Regionen.

Hochachtungsvoll

Rudolf Jung
Vorsitzende OHK Most
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. winisterstvo dopravy

Vystavba doprav'ni
infrastruktury v Usteckém kraji

Ing. Ludék Sosna, Ph.D
Reditel Odhoru strategie

Silni¢ni infrastruktura v Usteckém kraji
dalnice D7

Usek v realizaci

= Postoloprty - MUK Bitozeves — predpokladané dokonéeni v roce 20
alokované prostredky na dokon&eni realizace 338 mil. K&

Usel fed zahdjeni vlastni realizace

= Slany — hranice Stfedoleského kraje: V sougasné dobé se zpracovava
DUR a probiha IC. Predpokladané zahdjeni realizace 2020, dokongeni 2023
(délka 16,7 km, pfedpokladané stavebni naklady 3,9 mid. K&).

Panensky Tynec, zkapacithéni obchvatu: Predpokladangé zahdjeni 20
dokondeni 2020 {délka 3,5 km, pFedpokladané stavebni naklady 361 mil. K&

Chlumgany — zkapac Predpokladané zahajeni 2019, dokongeni 2021
{useku 4.4 km, predpokladané stavebni naklady 1.7 mld. K&).

Louny, zkapacitn&ni obchvatu: Predpoklédané zahajeni 2018, dokongeni
2020 (délka Useku 8,1 km, predpokladang stavebni naklady 1,2 mid. K&).

Postoloprty — zkapacitnéni_obchvatu: Predpoklddané zahajeni 2020,
dokonceni 2023 (délka 4,8 km, p?edpokla’dané stavebni néklady 1,0 mld. K&).
V roce 2017 se predpoklada ziskédni UR a zahajeni DSP.

Silniéni infrastruktury v Usteckém kraji
Silnice I/13

Kladrubska spojka: predpokladans zahajeni 2018, dokongeni 2023 {délka tiseku 5.1 km,
predpokladané stavebni naklady 1,9 mid. KZ). zahdjeno VR na zhotovitele stavby.

Ly probihd optimalizace trasy, obtizné
ekalagické a geologické prostfedi, majetkopravni problénmy.
terec nad Ohii — Chomutov: Zpracovdvd se studie zda tfi-nebo &tyfpruh (délka
useku 4.8 km, pfedpoklddané stavebni naklady 1,0 mid
Klasterec nad Ohii obchvat: Zpracovéva se ZP a dokumentace EIA. (délka 4,9 km,
edpokladang stavebni naklady 764 mil. Kg).
Tiebusice MUK 2. etapa: pfeddlava se EIA, problémy s ZP, planované zahajeni realizace
2017, dokongeni 2019 (délka dseku 1,4 km, pFedpokladané stavebni naklady 298 mil. K&).
Krizovatka PFestanov: piedpokladané zahajeni 2017, dokongeni 2017
KriZzovatka Pivovarska —Teplicka D& predpokladané zahajeni 2017, dokongeni 2017
Dle vysledki studie Klasterec nad Ohifi —~Chomutov —t# X Styfpruh
kiizovatka Bene$ovska D&&in: zkouma se platnost DUR, probihd koordinace
D Chomutov a Liberec
ilina_obehvat: Pfipravovany vychodni obchvat vySel jako neekonomicky, RSD md
t hledat nové fedeni, které bude ekonomicky efektivni a tizemné priichodné

ice — D& Zpracovava se EIA i na Zelenou variantu® dokor i 2017, pak

razhodnutl o vybéru ze tif

- Manusice (Cesks optimalizace trasy, obt

. Ministerstvo dopravy

Bilina_obchya

rkehrskonferenz ,,Bohmisch-sachsische Wege”

Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur im
Ustecky kraj

Ing. Ludék Sosna, Ph
Fachbereichsdirektor fiir Strategie

Strasseninfrastruktur im Ustecky kraji
utabahn D7

Strecke in der Realisierung

Postoloprty - MUK Bitozeves — voraussichtliche Fertigstellung im Jahr
2018, flr die Fertigstellung zugewiesene Mittel - 338 Mio. CZK

Strecken vor dem Realisierunsbeinn

Slany — Grenze StFedotes j: arti laufen  die
Vorbereitungsarbeiten (DU [ r Reallslerungsbegmn
2020, Fertigstellung 2023 (L ,7 km, voraussichtlichs Baukosten 3,9 Mrd.
CZK).

Panensky Tynec, Ausbau der Ortsumgehung: Voraussichtlicher Beginn
2018, Fertigstellung 2020 {Lange 3,5 km, voraussichtliche Baukosten 361 Mio.
CZK).

Chlumdany — Kapazitatserweiterung der Ortsumgehung: Voraussichtlicher
Beginn 2019, Fertigstellung 2021 (St 4,4 km, voraussichtliche Baukosten
1,7 Mrd. CZK).

Louny, Kapazititserweiterung der Ortsumgehung: Voraussichtliche
Beginn 2018, Fﬂr‘llgslellung 2020 (Streckenldnge 6,1 km, voraussichtli
Baukosten 1,2 Mrd. CZK

Postoloprty — Kapazititserweiterung der Ortsumgehung: Voraussichtlicher
Beginn 2020, Fertigstellung 2023 (Lange 4,8 km, voraussichtliche Baukosten
1,0 Mrd. CZK). 2017 werden die Gebietsentscheidung und der Planungsbeginn

Strasseninfrastruktur im Ustecky kr:
Strasse [/13

Verbindung Kladruby: voraussichtlicher Beginn 2018, Fertigstellung 2023 (Streckenlénge 5,1 km,
voraussichtliche  Baukosten 19 . GzK). Offentiches  Ausschreibungsverfahren  for  den
Bauausfiihrenden begonnen.

D& 7Ludv|kov|ceVerh ndung FolknaFe): Trasse wird z.Z. optimiert, anspruchsvolles Skologisches
tnd geologisches Umfeld, Probleme mit Eigentumsrechten

Klaterec nad Ohfi — Chomutov: Stugie zur 3- oder 4-Spurigkeit wird erstellt (Streckenlinge 4,8 km,
aussichiliche Bauausgaben 1,0 Mrd. CZK).

KlaSterec nad Oh¥i Ortsumgshung:. Dokumentationen zur Umwelt und EIA werden erstellt {Lange 4.9

chutzprableme, ntar Baubeginn 2017,
che Baukosten 298 Mio. CZK).
roraussichtlicher Beginn 2017, Fertigstellung 2017
Kreuzung Pivovarska-Teplicka Dé&in: voral: htlicher Beginn 2017, Fertigstallung 2017
Kreuzung Varnéfov: je nach den Ergebnissen der Studie Kldsterec nad Ohfi homutov > 3 oder 4-
spurig
riift, ¢s erfolgt die Koordinierung

ies sich als nicht wirtschaftlich, dis

EIA wird erstellt, auch fir die .grin
rianten entschieden

Déin - Manuice (Seskd Lipa): Trassenoptimi in Arbelt, schw
geologisches Umfeld, eigentumsrechtiiche Problene




Silniénf infrastruktury v Usteckém kraji
ostatni silnice I. tfidy

Vilsni Dokonéeni v roce 2018 alokované prostiedky na
dokongeni realizace 444 mil. K&

Silnice 1/27 — Zizelice obchvat a premostén ‘edpokladané zahajeni
2019, dokondeni 2021 {délka Gseku 2,9 km, pFedpokladané stavebni
aklady 509 vml Kg).

Silnice 115 - Vychodni obchvat Litoméfi
Zpracovana studie.

Vyznamné zelezniéni stavby v Usteckém kraji

Schvilena studie proveditelnosti Optimalizace trati Kolin — Vietaty —

Navrzeno zaji§téni potfebnych parametrd pro nakladni dopravu
podminek pro provoz vlaktl délky 740 m, rozdélena na 9 &asti

SniZeni hlukové zatéze diky modernizaci trati

Mimé zvy3eni tratfové rychlosti v ramei sougasného télesa drahy s
ohledem na prevaZujici provoz hakladni dopravy

Provéfovana  moZnost
zmény trakce na 25 kv,
50 Hz - vy3si ugi
zabranéni bludnym
proudim ({sniZeni miry
koroze kovovych
konstrukei v okali trati)

Dal$i modernizace zelezniéni infrastruktury v Ustec
kraji

Probiha pFiprava optimalizace jednotlivych iseku na rameni Usti nad
Lab: Chomutov — Cheb: zvy3eni tratové rychlasti, mademizace
stani

Probiha pfiprava elektrizace trati Kadan Prunéfov — Kadari: zvaZzovana
moZznost elektrizace trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz v navaznosti na
celostatni koncepci, zajisténi pfimého spojeni v asobni vozbé

Probiha pfiprava zaji§té€ni provoznich parametrl na trati Lovo:
Upofiny (odstrafiovani nasledk( sesuvu v oblasti stavby délnice D8)

Probiha pfiprava a realizace revitalizaci dalSich regiondlnich drah v
kraji {Lovosice — &€ — Rumburk)

VRT Praha — Usti nad Labem - Dresden

Novaostavba vysokar ostni trati, isek Praha — Usti nad Lab: provéfovan
pro rychlost a¥ 350 km/h, v Gseku Ust nad Labem — Dresden provoz rychlosti
200 (230) km/h

V dseku Usti nad Labem — Dresden smiSeny provoz nekteryml druhy nakladni
dopravy — odl ni hraniéniho pfechodu v D&Eing, snizeni hlukové zatéZze v
udali Labe, usek Praha — Lovosic en do hlavnl sit& TEN-T pro osobni
dopravu

Doba y Praha — Usti nad Labem
do 30 minut, Praha — Dresden do
60 minut
Zahajeno zpracovanl studie
proveditelhosti novostavby s
lem posouzen( ekonomické
efektivity projektu
Vv pnpade prokazani ekonomické
|edLIjI dalsi kroky v
- zpracovani

rozhodnuti, posouzeni
dokumentace pro stavebni
povoleni, realizace stavby

| str. 7 |

Strasseninfrastruktur im Ustecky ki
andere StraBen I. Ordnung

Strasse /27 — Ziselice. Um ehung und Uberbrilckung: Voraussichtlicher Beginn
2019, Fertigstellung 2021 (Streckenlinge 2,9 km, voraussichtiiche Baukosten 509
Mio, CZK)

ov: In der Anfangsphase der Vorbereitung.

Strafle /15 — OStumehun von Litomé&fice: in der Anfangsphase der Vorbereitung;
Uberarbeitete Studie

Schwerpunktvorh der Eisenbahn im Ustecky kraj
Genghmigte Machbarkeitsstudie zur Optimierung der Strecke Kolin — VSetaty — D&&in

Vargeschlagen ist die Einhaltung der fiir den G
Parameter: Absicherung der Bedingungen fiir den Bahnbetrieb von Ziigen
mit 740 m Lange, unterteilt in 9 Abschnitte

Reduzierung der Larmbelédstigung dank Streckenmodernisierung

MaRige Geschwmdwgkenserhol ung auf der erecke im Rahmen des

Uberpriifte Option, die
Traktion auf 25 kV, 50
Hz zu &nderm — héherer
Wukungsglad durch
ermeidung von St
{Verringerung
Korrosion an
Metallkonstruktionen in
Bahnumgebung)

Weitere Modernisierung der Eisenbahninfrastruktur im
Ustecky kraj

Igs wird die Optimierung der einzelnen Streckenabschnitte an der Flanke -
nhad Labem — Chomuto: b vo itet: Erhdhung der
engeschwindig| Modernisierung der Bahnstationen

Es wird die Elektrifizierung Kadai Prunéfov — Kadari vorbereitet:
abligatorische Moglichkeit zur Elektrifizierung des Traktionsmechanismus
25 kV, 50 Hz in Anbindung an die gesamtstaatliche Konzeption,
Gewishrleistung direkter Verbindungen im Personenverkehr

Es wird die Absichetung der Betriehsparameter auf der Strecke Lovosice
— Upofiny vorbereitet {Beseitigung der Auswirkungen vom Hang
Baubereich der Autobahn D8)

Es wird die Revil g weiterer Regionalbahnen im Bezirk
{Lovosice — Louny, D&€in — Rumburk) vorbereitet und realisiert.

VRT Praha - Usti nad Labe resden

Neubau einer Hachgeschwindigkeitssirecke - die Verbindung Praha — Usti nad Labem
wurde auf eine Geschwindigkeit bis 350 kmih getestet; auf der Strecke Usti nad Labem —
Dresden ist ein Betrieb mit 200 ) km/h Geschwindigkeit geplant.
Auf der Strecke Usti nad Labem — Dresden: i
Entlastung des Grei
nbelastung im Elbtal, die Strecke Praha — Lavosi
Persanenv hr estuft.

Fahrzeit Prah. il nad Labem - bis 30
min, Praha — Dresden - bis 50 min

Es wurde eine Machbarkeitsstudie des
Stre nneubaus  mit  dem  Ziel
begonnen, die Wirt: ichkeit dieses

ojektes zu untersuchen.

Im Fall eines Beweises fir die
Wirtschaftlichkeit folgen weits Schritt:
in der Projektvorbereitung — Erarbeitung
der Dokumentation far die
Gebletsentscheidung, der EIA,  der
Dokumentation fi he Erlaubnis und
Realisierung zum Bauvor en.
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Vodni infrastruktura v Usteckém kraji

Plavebni stupeii D&&in

pokraduje projektové piiprava aktualizace EIA dokumentace, biologické
prace, monitoring podzemnich vod, modelovy vyzkum, dpravu
experimsntalnich vyhoni

zhovu piedloZeni vracené EIA dokumentace ha podzim 2017

Souvisejici problematika schvéleni Koncepce vodni dopravy a vydani
stanoviska SEA

Ministerstvo dopravy

2

Reakce — Reaktionen

Jednani v rdmci , Projektu Cesko-saské cesty, které se konalo
dne 30. 3. 2017 v Mosté v hotelu Cascade se zucastnily de-
legace OHK Most, IHK Chemnitz, zastupci organd mistni sa-
mospravy, politici a dalsi.
Jednim z projednavanych bod byla také problematika zis-
kavani Fidi¢skych prikazi ob¢and Némecka v Ceské repub-
lice. Podrobnéji bylo toto téma projednavano na predchozim
2.pracovnim workshopu, ktery se konal 23. 2. 2017. M.j. zde
zaznélo, Ze, citace: ,Ceské autoskoly vydavaji podvodné fidic-
ské priikazy obcanlim Némecka, ktefi by ve své zemi tento
doklad nikdy neziskali — konec citétu.
Na3im némeckym pfateldm byl objasnén postup pfi ziskani RO
v CR. Autoskoly jsou podnikajici subjekty, jako kterékoli jiné
firmy. Pokud Zadatel splni podminky pro pfijeti do vyuky a vy-
cviku, pak je autoskole jedno, jestli je zakaznikem obéan Ceské
republiky nebo jakéhokoli jiného statu. Podminky pro pfijeti
do autoskoly fesi zakon 247/2000 Sb. a jsou v podstaté tfi:
1. Trvaly nebo pfechodny pobyt na tizemi CR, ktery doklada
prislusSnym dokumentem
2. Zdravotni zplsobilost — vystavuje prislusny prakticky
Iékar podle mista pobytu
3. Cestné prohldseni, Ze 7adateli nejsou znamy Z4dné za-
konné prekazky

Wasserinfrastruktur im Ustecky kraj

Staustufe D&gin

Die Projektvorbereitung wird fortgesetzt: Aktualisierung der Unterlagen
EIA,  biologische  Arbeiten,  Monitoring  des  Grundwasssrs,
Forschungsmodelle, Aufbereitung der experimentellen Erkenntnisse

Wiedervorlage der zurlickerhaltenen UVP-Unterlagen im Herbst 2017

problematik — Konzsption zum
er SEA-Stellungnahme

Damit  verbundene  Bewilli
Wasserverkehr und Herausgab

Ministerstvo dopravy

Danke fir die Aufmerksamkeit

Verkehrsministerium

Po spInéni téchto podminek je na mistné prislusny ufad podle
sidla autoskoly pres datovou schranku zaslano oznameni o za-
hajeni vycviku konkretniho Zadatele. Po absolvovovani vycviku
ve stanoveném rozsahu a Uspésném slozeni zkousky pak uz
kazdy Zadatel individuaIné podavé zadost o udéleni fidi¢ského
opravnéni na obecni Urad s rozifenou plisobnosti a je tedy jiz
véci samospravy, zda zadateli vyhovi, ¢i nikoli. Je tfeba dodat,
Ze na udéleni RO ma Zadatel pravni narok a to po splnéni
dalsich podminek stanovenych zékonem 361/2000 Sb.

Tedy tvrzeni, ze autoskoly vydavaji Fidicské priikazy (a nékdy
podvodné) je ze strany autorl téchto vyrok minimalné tvr-
zenim v rozporu se skutecnosti a dotyka se odborné povésti
ceskych autoskol, které v prliméru nejsou horsi nez napf.
némecké.

Jan Bittner - jednatel spolecnosti
AUTOSKOLA BITTNER s.r.o0.

Némecky pieklad je zverejnén na str. 12
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Cesko-saské cesty - Bdhmisch-sédchsische Wege
dopravni konference — Verkehrskonferenz 30. 3. 2017

OKRESH N . g SNz
osrol i ‘ e
MORA MG

Freistaar

i WIRTSCHAFT SACHSEN
ARBEIT UND VERKEHR ARBEIT U
Cesko-saské cesty - Bohmisch-sachsische Wege Spolkovy plén dopravnich cest 2030
dopravni konference — Verkehrskonferenz 30. 3. 2017 Bundesverkehrswegeplan 2030

vladni usneseni - Kabinettsbeschluss - 3. 8. 2016
Obsah - Inhalt spolkové zakony - Aushbaugesetze vom 23, 12. 20

Spolkovy plan dopravnich cest 2030 - Bundesverkehrswegeplan 2030 finangni obsah - Gesamtvolumen 2016 - 2030 269,86 Mrd €
= ztoho na Udrzbu - davon Erhaltung, Ersatz 141,6 Mrd €

strategie vystavby a Udrzby 2030 — Statnf silnice -
Ausbau- und Erhaltungsstrategie 2030 — Staatsstralen dalnice, spolkové silnice - Bundesfernstralen 132,8 Mrd.€
Zelezniéni dopravni cesty - Schienenwege 112,3 Mrd €
avrh stavebnich program( 2017 - Entwurf des Bauprogramms 2017 spolkové cesty Fiéni plavby - Bundeswasserstraien 245 Mrd €

Zemsky plan dopravy 2030 — Landesverkehrsplan Sachsen 2030

30. bezna 2017 | Henrik Saske

STAATSMINIS

Spolkovy plan dopravnich cest 2030
Bundesverkehrswegeplan 2030
Sasko, ¢ast Zelezniéni Sachsen - Teil Schiene

z 11 poZzadovanych projekt(l byly zdsadné pfijato 10

von 11 angemeldeten Vorhaben wurden 10 aufgenommen

Jako ,potencialni potfeba” jesté nejsou posouzené traté:

als ,Potenzieller Bedarf* ausgewiesen und noch zu bewerten
hovostavba Neubaustrecke Dresden - Prag
elektrifikace Elektrifizierung/ Aushau Dresden - Gorlitz
elektrifikace Elektrifizierung Cottbus — Garlitz
rekonstrukce Ausbau Leipzig - Chemnitz

> Sasvko Zada Slp(f!kové ministerstvo: ohadnoceni vsch projektil potencialni . % = : - 5::‘::;":‘";;’;"

potfeby co nejdiiv P T—
> Forderung Sachsen: zeitnahe férmliche Bewertung aller Projekte des 2 Vo Ao 30%)
Potenziellen Bedarfs

O W, Sees o Ve

5| 30. bfezna 2017 | Henrik Saske

STAATSMINISTERIUM
FIR W HAFI
ARRTIT UNT VTRKETIR

NBS Drazdany — Pr NBS Dresden — Prag

Dosavadni planované aktivity Svobodnéha statu 4 ) Bisherige Planungsaktivitdten durch den
Sasko : >

= Studie proveditelnosti 2008
= Vyzkum variant 2009 = Machbarkeitsstudie 2008 L
= Naklady na analyzu vyuZitelnosti 2010 = Variantenuntersuchung 2009 o
g N g
[

. Streckenlange
Freistaat Sachsen: ’ [ e 82km

= Analyza potenciald 2011 Am—— = Kosten-Nutzenanalyse 2010
= Vyzkum variant 2012 itoméice

i nad Labem
= Patentialanalyse 2011

= Variantenuntersuchung 2012

Lovosicel

= 2013 PfihlaSeni do spolkového dopravniho planu L
* 2014/2015 PFi snovani N N * 2013 Anmeld Bundesverkehrswegepl
/2015 Priprava planovani L N nmeldung zum Bundesverkehrswegeplan
spalegéng s CR = 2014/2015 Vorplanungsleistungen
= 2016 Zamé&r v ,Potencidlni potiebd” gemeinsam mit der Tschechischen Republik
BVWP 2030 2 "y = 2016 Vorhaben im ,Potenziellen Bedarf*

BVWP 2030

‘Bahnverbindung Dresden - Pr Bahnverbindung Dresden - Pr
71 30.blema 2017 | Henrik " ™ 5] 30, blezna 2017 | Henrik Saske " "
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S1ARTSMINISTERI Tacistaar
o = SACHsEN
ARBEIT UND % ERK

rekonstrukce
ABS Leipzig — Bad Lausick — Geithain — Chemnitz

cil: Zielstellung T Berlin

vystavba dvoukolejné traté po Usecich, elektrifikace  Heanave % Leipzig
pro kvaliti regiondlni dopravu a obnoveni 3

délkové dopravy na Chemnitz a Jizni Sasko
abschnittsweise zweigleisiger Ausbau und Bad Lausick
Elektrifizierung zur sserung der Qualitat des ‘E:semrn
SPNV-Angebotes und als infrastrukturelle :

Voraussetzung fiir eine Wiederbelebung des SPFV

nach Chemnitz und Slidwestsachsen : °j‘$°“

BVWP 2030 ORNGEN 1 Chemnitz
H Norrberg

I Potencidlni potfeba” — jesté nevyhodnocena .

I Patentieller Bedarf — Noch nicht bewertet

I Sasko jizvroce 2014 zadalo ni etapy {1 a 2) planovani

I Von FS Sachsen beauftragte Vorplanung {Lph 1 und 2) liegt seit 2014 vor

SEN-ANHAL

9| 30.biezna 2017 | Henrik Saske

Opatfeni na silnignin tahu B 101/ B 95
Spojeni na Annaberg-Buchhalz

¢ MaBnahmen im Zuge der B 101/B 95

Anbindung Annaberg-Buchholz
> 1o X~ Ot
] ¥
%

STAATSMINISTERI ]‘VCVS(ZiII( -
rwwsat G SACTISEN
ARREIT LR

strategie dostavby a udrzby 2030 — Statni silnice
Ausbau- und Erhaltungsstrategie 2030 - Staatsstral’en

Strategicke cile Strategischer Ansatz

S1 - vystavba a (drzba - Ausbau und Erhaltung

S2 - udrzba, podle potfeby i dostavba - vaorrangig Erhaltung, bedarfsweise
Ausbau

83 — zasadné pouze Udrzba nebo odevzdani okrestim popf. obcim, pokud
souhlasi - grundséatzlich nur Erhaltung oder einstandspflichtige Abgabe an
Landkreise und Kommunen bei bestehendem Eihvernehmen

15| 30. bfezna 2017 | Henrik Saske

ARBTIT UND VERKETIR

Spolkovy plan dopravnich cest 2030
Bundesverkehrswegeplan 2030

Sasko — ¢ast dalniéni/ silniéni Sachsen - Teil Strale

pozadanych projekt(: Anmeldung Vorhaben insgesamt 79

Zafazeni: Einordnung in den Bedarfsplan
naléhavé projekty Vordringlicher Bedarf
dal3i projekty s opravnénim planovani
Weiterer Bedarf mit Planungsrecht 19 > ca. 0,5 Mrd. €
dalsi projekty - Weiterer Bedarf 16

Z24dna potieba - Kein Bedarf 8

Naplanované prostfedky do 2030:

Anteil am Finanzvolumen bis 2030

36 > ca. 1 Mrd. €

ca. 1 Mrd.€

10| 30. bfezna 2017 | Henrik S¢

Freistaar

SACHSEN

WIRTSCHAFT

ATSMINISTERIUM ‘
UND VERKEHR

BVWP 2030

Spolkové cesty — Krusné hory Bundesfernstrallen - Erzgebirs

220 Mio EUR
€

vestidni Sastky Saska
om Gesamtvalumen SN

mimo okres 5 dalsich projeki ve
prospéch okresu

zusatzl. weitere 5 Vorhaben,

von denen der Landkreis profitiert
{B 101/ B 107 = + 150 Mio. €)

—
—

o

mit Planungsrecht (W

12| 30 bFezna 2017 | Henrik S

Ausbau- und Erhaltungsstrategie 2030 - Staatsstrallen

Ramcové zaméry - Rahmenvorgaben

I Zemsky plén dopravy 2025 - Landesverkehrsplan 2025
I Koaliéni dohoda - Koalitionsvertrag 2014 bis 2019
I Sasky kontrolni Ufad - SRH: ,Erhaltung der staatl. Infrastruktur®

Strategické vychodisko - strategischer Ansatz

I Fazeni zemskych silnic Gliederung der Staatsstraflen nach Netzklasse
= Kombinace spojovaci funkce s intenzitou dopravy -
= Uberlagerung Verbindungsbedeutung mit Verkehrsstarke

va sit - Kernnetz (81)
kligova - Erweitertes Kernnetz {82)
Vedlejdi sit - Sonstiges Netz (33)

15| 30. bfezna 2017 | Henrik Saske

ARBTIT UN VI RKI

strategie vystavby a udrzby 2030 — Statni silnice
Ausbau- und Erhaltungsstrategie 2030 - Staatsstrallen

— 51 Prioritat 1
m— 5 Prioritit 2
1 Prioritt 3

rioritat 1
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STARTSMINISTERTUM ircisraat STAATSMINISTERIL Y Trcistaar
FIR WIKTSCART § SACHSEN FIRWIK SCTAFT § SACHSEN
ARBEIT UND VERKENR — ARBEIT UND VERKTIR =

strategie vystavby a GdrZzby 2030 — Statni silnice

Ausbau- und Erhaltungsstrategie 2030 - Staatsstrafien Navrh programu vystavby 2017

Bsp.: Differenzierung innerhalb schlechtester Zustandsklasse nach Dringlichkeit SpO”(OVé statni silnice — nasledna realizace

Priklad.: rozdily podle stavu poskozeni a podle roztiidéni na zékladé naléhavosti

wtzcnn o - - -
iy . Alsweising ZEB e 2 It. Wichtung Erhaltungs- . .
alles % o [t Strategie Differenzienung Krusnohorsky okres
= s E in mDOmm
Y Pockau- k Pockau-

3 P Baukosten 2018 ff
Lengefeld » Lengefeld = Sir.-Nr. Piehled zaméri in 1.000 € in 1.000 €
oo LXS e, P LXS

Nové stavby-, zaméry a obnova vozovky

B 101 Annaberg-Buchhalz - Falkenbach 4.979,0

B 180 Stollberg, KP s Auer Strake 747.0

B 283 Randbalken jizné od Aue 895,0

18| 30. bfezna 2017 | Henrik Saske

STARISMINISTERIUM Freistant SIRATSMINISTRRI Y Freistaar
TUR WIRTSCTART § SACHSEN FUR WIRTSCIIATT 5 SACHSEN
ARBEIT UND VERKEHR X ARBEIT UND VERKEHR —

Entwurf Bauprogramm 2017

Navrh programu vystavby 2017
Bundesfernstrafien — Fortflihrungen

Spolkové dalkové silnice — nové stavby

Erzgebirgskreis Krudnohorsky okres

" Baukosten 2017 2018 ff i A Baukosten 2017 2018 ff
Str.-Nr. Vorhabensbezeichnung n1.000€ in1.000€ in 1.000 € Str-Nr.  Oznageni zamgru N1.000€  In1.000€ ind.000€
Neubau-, Ausbauvorhaben und Fahrbahnerneuerungen Nové silnice, stavebni opatieni, obnova vozovky a povrchové tpravy

B 101 Fahrbat ung berg-Buchholz - F 49790 2580,0 B 283 Néhradni vystavba BW 4 pfes Zwickauer Mulde u
ockau

3.349.0 250,0 3.099,0
B 180 Ausbau in Stollberg, KP mit der Auer StralRe 747.0 447.0

B 283 Neubau Randbalken siidlich Aus 95,0 395,0

STAATSMINISTERIUM Treistaal STAATSMINISTERIL M Freistaal
FUR WIRTSCHART SACHSEN

FUR WIRTSCHAFT SACHSEN
ARBETT UND VERKEHR ARBEIT 1IN VERKEHR

Entwurf Bauprogramm 2017 Navrh vystavby 2017
Bundesfernstrafien — Neubeginne

Statni silnice TG 75 — dal§i opatfeni
Erzgebirgskreis Kru3nohorsky okres

Str.-Nr. Vorhabensbezeichnung ?na:?oséeg in 120010706 m21mo%g€

Nova vystavba-, zaméry und obnova vozovek
Neubau-, ungen und D

Str-Nr. apatfent Baukosten 2017 2018 ff
o iN1.000€ in1.000€ in 1.000 €

S 215 Obhova voazovky obee Pfaffroda 1.800,0 850,0 50,0

3.349,0 2500 3.000,0 § 222 OU Falkenbach 13.608,5 3709 2026
§ 231 obnova BW 7 pres Wilisch v Gelenau 512,0 512,0

Ersatznsubau BW 4 (iber dis Zwickauer Mulde bsi
B 233
Bockau

0,0
§ 231 prestavba BW 1 Uber die Zschopau in Wilischthal 1.818,7 500,0 0,0
8239 vystavba v Neukirchen, 1. stavebn( tisek 999,0 502,8 346,2
S 259 Nahradni stavba SW 11 a 16 Gornsdarf 9984 8950 34
§ 274 Obnova vozovky Burkhardtsgriin 11830 900,0 83,0

S 274 Dostavba zépadné od Schwarzenberg, 1. BA 3.308,2 .503,5 190,2
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Entwurf Bauprogramm 2017

Entwurf Bauprogramm 2017
Staatsstrafien TG 75 — FortfUihrungen

Staatsstrallen TG 75 — Neubeginne

Erzgebirgskreis Erzgebirgskreis
Baukosten 2017 2018 ff
Str.-Nr. Vorhabensbezeichnung - . - . - . Baukosten 2017 2018 ff
in1.000€ in1.000€ in 1.000 € Sir-Nr.  Varhabensbezeishnung in1.000€ in1.000€ in1.000€
Neubau-, Ausbauvorhaben und Fahrbahnerneuerungen

§215 Fahrbahnemeuerung OD Pfaffroda 1.800,0 950,0 550,0 Ausbauverhaben und Fahrbahnerneusrungen
$ 222 OU Falkenbach 13.808,5 3709 2028 8211 Fahrbahnerneuerung westlich Neuhausen
§231 Emeuerung BW 7 iber die Wilisch in Gelenau 512,0 512,0 0.0 $218 Fahrbahnemeuerung Reftzenhain - Amsfeld, 1. BA
$ 231 Umbau BW 1 lber die Zschopau in Wilischthal 1.818,7 600,0 0,0 N
5218 Kappen- und Gelanderemeuerung an

S 239 Ausbau in Neukirchen, 1. Bauabschnitt 999,0 5028 3482 3 Stiltzwandabschnitten in Steinbach
8 259 Ersatzneubau SW 11 und 16 in G dorf 993,4 £95,0 34

reatzneuibau une 18in Gomsda : . ’ 5265 Instandsetzung BW 8 iber den Tiefenbach bei Steinbach*
§ 274 Fahrbahnerneuerung Burkhardtsgriin 1.183,0 900,0 83,0
8274 Ausbau westlich Schwarzenberg, 1. BA 3.308,2 15035 190,2 8278 Ausbau in Schénheids”
24 25
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Zemsky plan dopravy 2030 — PTUNeEREI ==
Landesverkehrsplan Sachsen 2030

Zaklady - Grundlagen
Spolkovy plan dopravnich cest - BVWP 2030
Progndzy dopravy v Sasku - Landesverkehrsprognose 2030
strategie vystavby a UdrZzby — Statni silnice - Ausbau- und
Erhaltungsstrategie Staatsstralen
vyvoj cyklistické dopravy - Weiterentwicklung des Radverkehrs

Ohodnoceni projekt novastaveb silnic - Uberpriifung / Bewertung von

Staatsstralenneubauprojekten
aktualizace sitové koncepce -
zvysenl efektivity v Udrzbé - Optimierung Straflenbetriebsdienst

strategie na MHD a regionalni dopravy - Strategickommission OPNV

Aktualisierung Netzkonzeption

plénovand dalniéni spole¢nost SRN - Infrastrukturgesellschaft des Bundes

24] 30, bfezna 2017 | Henrik Saske
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TSCIATT SACHSEN
Zemsky plan dopravy 2030 —  TETURTEER
Landesverkehrsplan Sachsen 2030
Arbeitsschritte/Zeitplan
bis 11/ 2017
provéfeni a ohodnoceni 44 projektd silniénich staveb - Uberpriifung / Bewertung von
Staatsstraienneubauprojekten
{Bewertungsverfahren fiir 31 MaRnahmen / 13 indisponibel/44 projektd) 2017

zemské dopravni progndzy - Landesverkehrsprognose 2030

silniéni koncepce, strategie vystavby a udrzby - Aktualisierung Netzkonzeption,
Ausbau- und Erhaltungsstrategie,

komise veFejné dopravy (MHD) - OPNV-Strategiekommission do konce/bis Ende 2017
prezkoumani hledem na Zivotni prostfedi - Strategische Umweltpriifung 2017
vefejna diskuse - Offentliche Anhérung 2018

dokanéeni zemského dopravniho planu - Fertigstellung des Landesverkehrsplanes
2030 do poloviny/bis Mitte 2018

30| 30. brezna 2017 | Henrik Saske

Reakce — Reaktionen

An der Tagung im Rahmen des Projektes Bohmisch-sachsische
Wege, die am 30. 3. 2017 in Most, Hotel Cascade stattfand,
nahmen Delegationen der OHK Most, IHK Chemnitz, Vertreter
der Selbstverwaltungen, Politiker und andere Partner teil.
Ein der besprochenen Punkte war auch die Problematik des
Fiihrerscheinerwerbs von Biirgern Deutschlands in der Tsch.
Republik. Ausfihrlicher wurde das Thema bei dem vorange-
henden, in der Reihenfolge zweiten Workshop, am 23. 2. 2017
in Olbernhau besprochen. Unter anderen wurde hier gesagt:

«-.tschechische Fahrschulen geben félschlicherweise Fiihrer-
scheine den deutschen Biirgern aus, die diesen Schein niemals
bekommen kénnten..."
Unseren deutschen Freunden wurde das Verfahren beim Er-
werb einer Fahrererlaubnis in der CR erklért. Die Fahrschulen
sind Unternehmen, wie alle anderen Firmen. Falls der Antrag-
steller die fiir den Unterricht und die praktischen Ubungen
notwendigen Bedingungen erfiillt, dann ist es der Fahrschule
egal, ob der Kunde Biirger der Tsch. Republik oder irgendeines
anderen Staates ist. Die Bedingungen fiir die Aufnahme in
die Fahrschule regelt das Gesetz 247/2000 GB und das sind
prinzipiell drei:

1. Dauerhafter oder voriibergehender Aufenthalt auf dem
Gebiet der Tsch. Republik, der durch das zugehérige Do-
kument nachgewiesen ist.

2. Gesundheitliche Fahigkeit — wird vom praktischen Arzt
ausgestellt.

STAKTSMINISTERIUM
FHR WIRTSCHAFT
ARBTIT UND VERKETIR

§ SACTISEN

Zemsky plan dopravy 2030 —
Landesverkehrsplan Sachsen 2030
Statni silnice v okresu Krudné hory - Staatsstrafien Erzgebirgskreis

23] 30. bfezna 2017
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3. Ehrenerklarung, dass dem Antragsteller keine gesetzli-
chen Beschrankungen bekannt sind.

Nach Erfiillung dieser Bedingungen ist je nach Sitz der Fahrschule
dem ortlich zustandigen Amt auf elektronischem Dateniibermitt-
lungsweg die Mitteilung zum Unterrichtsbeginn des konkreten
Antragstellers einzusenden. Nach der Absolvierung des Unterrich-
tes im festgestellten Umfang und nach der erfolgreichen Priifung
beantragt jeder Antragsteller individuell die Erteilung der Fahrer-
laubnis im Rathaus der Selbstverwaltung. Es ist also die Sache der
Selbstverwaltung, ob der Antrag genehmigt oder nicht genehmigt
wird. Es ist notwendig noch zu erganzen, dass der Antragsteller
auf die Erteilung des Fiihrerscheins einen Rechtsanspruch, und
das namlich nach Erfiillung weiterer Bedingungen gemal3 Gesetz
361/2000 GB hat.

Also die Behauptung, dass die Fahrschulen die Fiihrerscheine
ausgeben (und manchmal betriigerisch) ist seitens der Autoren
dieser Aussagen verschwindend im Vergleich zur Wirklichkeit
und trifft die fachliche Wertung der tschechischen Fahrschulen,
die durchschnittlich nicht schlimmer sind, als z.B. die deutschen.

Jan Bittner — geschéaftsfiithrer der gesellschaft
AUTOSKOLA BITTNER s.r.o0.

Tschechische Ubersetzung ist auf Seite 8 verdffentlicht.
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Zkusenosti velkého okresniho meésta
Marienberg po Schengenu

Vazeni pritomni,

jsem velmi potésen tim, Ze se dopravni kon-
ference na téma Cesko-saské cesty kona a ja
jsem pozvéanku na ni samoziejmé velmi rad
prijal. Potésila mé i volba mista konani této
akce. Nejel jsem takfikajic jen na néjakou tu
konferenci, nybrz jsem jel do svého partner-
ského mésta Mostu. Toto partnerstvi oslavi své
jiz 25. jubileum a je obnovené po revolucnich
politickych zménach. Ale i s blizkymi malymi
obcemi bezprostredné na hranici udrzujeme
dobré pfimé kontakty.

V této spolupréci byl jiz realizovan velky pocet
projektd, které lidi na obou stranach hranice
jesté vice shliZily. Jako primator okresniho mésta

nice a s nasimi ceskymi prateli, jsem s dotazem
Prdmyslové a obchodni komory, zda mohu dnes
prednést kratky prispévek, rad souhlasil. Chtél
bych zde prednést nase zkusenosti a pohled
obcanti na odpady hranicnich kontrol ve smyslu
silnicni dopravy. Nejde mi pfi tom o zadné kra-
sorecnictvi. Jde o jeji funkcnost a o jeji budouci
zkvalitnéni.

Moje prednaska by také neméla nikoho stavét
na pranyr. Ale musime si toto téma kriticky rozfi-
kat, abychom mohli usilovat o vyssi kvalitu a sta-
novit cile pro nase regiony, jimiz je jejich Uspésny
budouci rozvoj. Jde o dalsi pozitivni sblizovani
dvou zemi v srdci Evropy. Jde o prihranicni Gzemi
ve venkovském prostoru, s nejvétsi hustotou vy-
robnich podnikd. Jde o Krusnohorsky region. Pro
néj jsou také charakteristické velké nevyhody
zdejSich lokalit oproti velkym centrdm, ale s nimi
se postupné vyrovnavame.

A proto je pro vykonnou dopravu v oblasti hos-
podafstvi nutna, do budoucna, dobie vybudo-
vana silnicni sit. Nakladni doprava vsak nesmi
zatizit kvalitu bydleni a zdravi. VZzdyt vysoce kva-
lifikovani odbornici se svymi mladymi rodinami
chtéji atraktivni bydlisté s akceptovatelnou vzda-
lenosti na sva pracovisté. Mésto Marienberg
se svymi méstskymi ¢astmi, Lauta, Marienberg,
Gebirge a Reitzenhain je spojena silnici B 174,
popf. se s ni kfizuji. Da se fict, Ze predstavuje
zhruba linii staré obchodni cesty (HandelstraBe)
zvané téz Solna stezka (SalzstraBe), kterd v dav-
nych dobach byla hodné vyuzivanou dopravni
trasou pro vyménu zboZzi mezi Lipskem a Prahou.
Pred otevienim hranic pro tranzitni dopravu
probihala na prechodu Reitzenhain pouze tzv.
mald, regionalni preshranicni doprava. Tehdy
to znamenalo, Ze piechod byl urcen k prekonani
hranice jen pro skromny dil tranzitni dopravy.
Tim bylo také negativni zatiZzeni mistnich oby-
vatel hodnoceno jako velmi malé.

Odpadnutim hranicnich kontrol je nyni pro
veskerou tranzitni dopravu tento hranicni pre-
chod zcela otevien. Od té doby se podil tézké
nakladni dopravy podle nejnovéjsich ddajd na-
dale zvysuje. KdyZ pozorujeme poznavaci znacky
nakladnich automobil, zjistime, Ze tudy jezdi
auta z mnohych zemi z dalni¢niho napojeni
na dalnici A 72, prijizdéjici ze sméru od Chem-
nitz — tato trasa vede dale smérem do Prahy. Ani
po dokonceni dalni¢niho propojeni dalnice A 17
na dalnici D8 do Prahy hustota dopravy na silnici
B 174 nefidne.

Na dvoupruhych dsecich této silnice se fidic
osobniho automobilu mdze pohybovat jen ma-
lou rychlosti, protoZe hustota nakladni dopravy
témér znemoznuje predjizdéni. Jiz nyni jsme
zaznamenali zvysené riziko dopravnich nehod.
Mésta Zschopau se svym Ctyfpruhovym ob-
chvatem a Marienberg se svym dvoupruhovym
obchvatem mohou byt Stastnd, Ze tato enormné
hustd doprava jiz neprochazi méstskymi centry.
Jiné obce, popf. jejich pfidruzené césti, jako
napf. Hohndorf, GroBolbersdorf a Reitzenhain
extrémné trpi dopravni zatézi. Kromé hluku
a vyfukovych zplodin se tu jezdi pfilis rychle.
Krajnice a rovnéz vsechna mozna mista, ktera
umoznuji parkovani, jsou hodné znecistovana.
Pro tranzitni dopravu chybi velkd odstavna
parkovi3té se socialnim zafizenim. Ridi¢i ka-
miond musi dodrZovat povinné prestavky, ale
nenachdzeji tu potiebnou infrastrukturu. Zvazit
by se méla také moznost povinné vybavy sné-
hovymi fetézy. Na to jsou zapotrebi odstavné

André Heinrich

plochy a odpovidajici pravni predpisy. Pri silném
snéZeni dochazi k zastaveni dopravy a zpUso-
buje to Uplné uzavirky celych dlouhych dseka.
K tomu je treba prijmout funkéni feseni, jako je
tomu napf. v sousednim Rakousku.

V soucasné dobé se diskutuje o uzavreni silni¢ni
drzby v Zéblitz, coz by bylo v nasi nadmorské
vysce Spatnym rozhodnutim. Doufam, Ze vyslo-
vené veto zemského rady a starost(i k tomuto
zaméru bude slySet. Mame zkusenosti pfimo
z terénu a musime se konec konct se vsemi si-
tuacemi na misté umét vyrovnat.

Dale stéle vice pozorujeme, Ze i mensi silnice
ve sméru k silnici B174 se zasluhou navigace do-
stavaji do Spatného stavu. Nejsou vhodné pro
nakladni dopravu jiz svou nedostatecnou Sitkou
a stavem vozovky. Nasledkem je komplikovana
dopravni situace pro normalni dopravu a rovnéz
poskozeni krajnic a vyhybisté kanalizace.
Dlsledkem téchto negativnich jevd jsou pfi-
rozené protesty obcand, ktefi poZaduji jina
dopravni feseni. Tyto poZadavky jsou pro mé,
jako pro starostu, pochopitelné. Protoze ta-
kova tranzitni doprava je pro bydlisté v nasich
obcich netinosna. Obchvat Marienbergu si vy-
mohli hlavné protestujici obcané. Bylo Stéstim,
Ze zodpovédni zéstupci samospravy a politici
se tenkrat vydali stejnou cestou a pro obcany
prosazovali vhodné a trvalé feseni. Vlastné by
se takova feseni, jesté pred oteviranim novych
dopravnich spojd, v urcité mife mohla prosadit.
To by mezi obyvatelstvem ziskalo vétsi akceptaci.
Soucasny stav vyvolava spise odpor, protoZe po
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10letech od otevieni hranic nebyla pfijata Zadna
hmatatelna feseni pro odlehceni dopravni za-
téZe. Z tohoto dlivodu apeluji na vSechny nase
zodpovédné predstavitele, aby zesilili svj tlak
a zasadili se o realizaci zamérl vystavby ob-
chvat( obci. Potfebujeme aktualni feseni. Jsme
to dluZni nasim obcantim a obyvatelim. Méli
bychom také provéfit plany budouci silni¢ni vy-
stavby a jejich dopady na stavajici silni¢ni sit. Po-
ukazat bych chtél na planovanou prelozku silnice
B 101 v prostoru Wolkensteinu. KdyZ bude pfiva-
déc na délnici A 72 ze sméru Stollberg protazen
az k silnici B 171 do Marienbergu, pak bude
nutné vedena dalSi doprava méstem Marienberg.
To by pak nebylo pro mésto tinosné a bude to
proto vyZadovat ve stejné mife vypracovani jesté
dalsiho planu mozZného obchvatu Marienbergu
na jeho zapadnim obvodu. Plan obchvatu musi
byt zahajen pred stavebnimi opattenimi, popf.
soucasné s nimi, podle toho, jak se bude na-
pojovat dalnice A 72. Intravilan naseho mésta
neni na takovou dopravu pfizptsoben. Podle
mého nazoru mohou byt odpovidajicim zpUso-
bem tyto plany vypracovany a mély by se jiz ted'
fidit podle tohoto scénare. Starosti nam délaji
i zaméry Svobodného statu Sasko, ktery chce
roztfidit silnice do kategorii. Podle sou¢asného
stavu tohoto zaméru by stétni silnice S 216 mezi
obcemi Reitzenhain a Olbernhau méla byt za-
fazena do kategorie S3. To znamen4, Ze uz by
nebylo mozné zachovat jeji vyznam a moznou
dostavbu.

Tato silnice je vSak jedinou moznosti objizdky
v pripadé zacpy, uzavirky v dlsledku dopravni
nehody ¢i v nepfiznivych zimnich podminkach

na silnici B 174. Jisté, zatéZ silnic zde v pfihranici
neni tak velka, jako je tomu v Lipsku ¢i Drazda-
nech. Zajistuji ale nasi funkeni silni¢ni sit pro
nas region a znamenaji pro néj napojeni naseho
hospodarstvi. S takovymi plany se nemtzeme
smifit. To jsou kroky zpét, které by mohly mit
fatalni nasledky v zatim nejlidnatéjsim saském
okrese. Musime pfijit se zodpovédnymi plany
a s jejich vcasnym zahdjenim, s jednomyslnym
souhlasem obci. Musime si to, podle mého
nazoru, umét vyjasnit jak se Svobodnym sta-
tem Sasko, tak i se Spolkovou vladou. Pohled
do jinych regiont mi ukazuje, Ze my v tomto
ohledu mame co dohdnét. Vystavba silnic musi
mit trvalou prioritu, protoZe otevieni se téchto
hojné osidlenych prostor hospodarskému rozvoji
je statni ukol, ktery je vic nez dalezity. To jsou
moje nazory na spolkové a statni silnice.

Zbyvajici mensi hranicni prechody se setkavaji
s daleko priznivéjsi odezvou obyvatel. Pfechod
z Riibenau do Kalku je cile vyuZivan jako maly
preshranicni provoz na obou stranach hranice.
Podstatnou roli tu hraje turisticky aspekt. Jsou
zde napojeny cyklotrasy a turistické stezky. Spo-
juji obyvatele, spolky, zajmové skupiny a umoz-
nuji jejich vzajemné navstévy. To se tyka pfi-
rozené predevsim hranicnich obci, které stale
vice rozvijeji vzajemné vymény. Je pfirozené
také ukolem obci, aby se tyto cesty klasifikovaly
odpovidajicim zpisobem a udrZovaly se v fad-
ném stavu. My, obyvatelé Marienberg, mame
radost z toho, Ze spolecné se Svobodnym statem
Sasko planujeme paralelni cyklotrasu se silnici
B 174. Postup planovani je velmi narocny, casto
se setkavame s byrokratickou zelenou ochranou

Zivotniho prostredi. Pfirodu a ochranu Zivotniho
prostredi respektujeme ve vsi pocestnosti. Ale
neméli bychom to prehanét. Vzdyt vystavba
cyklotras je urcena pro nase obyvatele, ktefi
se na kole pohybuiji v Cistém Zivotnim prostiedi.
0 to vice se musime, jako zodpovédni zastupci,
tomuto postupu vénovat plnou silou, abychom
rychle dospéli k realizaci.

Obyvatelé maji k tomuto druhu dopravy, kterou
je cyklistika, ve sméru na krusnohorsky hrbet
plno ocekavani, ale ta si ziskala jiz jejich vel-
kou podporu. Cyklistika ma vzristajici tendenci
a nase obé zemé se v tomto ohledu rychle shli-
Zuji. Nasi cesti sousedé vystavbu sité cyklotras
uprednostnili a jsou v tomto sméru ponékud
napred. To by nas mélo podnitit, a taky nas to
podniti, abychom dosahli i my naseho hrdého
cile, totiz dostavby cyklotrasy Marienberg-Rei-
tzenhain co nejdrive. Na tomto misté bych chtél
podékovat panu Sablotnymu a jeho spolupracov-
nikGim za dosavadni podporu a pfirozené dou-
fam, Ze plijdeme touto cestou v dalsi pozitivni
spolupraci.

Doufam, Ze jsem Vas motivoval takovym zpUso-
bem, abych nasemu regionu mohl vice pfispét
k jeho budoucimu rozvoji. Zasazujte se vsichni
o to, aby vase schvalovani zamérl bylo bez zby-
tecné velké byrokracie. Bojujte za své cile, vzdyt
jen tak mizeme spolecné postoupit vpred.
Dékuiji za Vasi pozornost.

André Heinrich

primator Marienbergu

Erfahrungen der GroBBen Kreisstadt Marienberg

nach Schengen

Verehrte Anwesende,

ich freue mich sehr, dass wieder eine Verkehrskon-
ferenz unter dem Thema ,, B6hmisch-sachsische
Wege" stattfindet und ich bin der Einladung na-
tlirlich sehr gern gefolgt. Gefreut habe ich mich
auch dber die Auswahl des Veranstaltungsortes.
Ich bin sozusagen nicht nur zu einer Konferenz
gefahren, sondern in meine Partnerstadt Most.
Diese Partnerschaft feiert in diesem Jahr ihr
25-jahriges Jubilaum nach der politischen Wende.
Aber auch zu den kleinen unmittelbaren Grenzge-
meinden halten wir gute Kontakte aufrecht.

In dieser Zusammenarbeit wurde eine Vielzahl
an Projekten realisiert, die die Menschen bei-
derseits der Grenze immer weiter zusammenge-
fiihrt haben. Als Oberbirgermeister der GroBen
Kreisstadt Marienberg mit insgesamt 25 Km Au-
Bengrenze zu unseren tschechischen Freunden,
habe ich auch der Anfrage der IHK Chemnitz zu

einem Kurzbeitrag heute gern zugestimmt. Ich
mochte die Erfahrungen und das Stimmungs-
bild der Biirger nach Wegfall der Grenzkontrol-
len im straBenverkehrlichen Sinne verdeutlichen.
Es geht dabei nicht um Schonrederei. Es geht
um Funktionales und es geht um zukiinftige
Verbesserungen.

Mein Vortrag soll auch keine Personen an den
Pranger stellen. Aber wir miissen uns mit dem
Thema kritisch auseinandersetzen, um fiir Ver-
besserungen zu sorgen und unsere Region zu-
kunftsfahiger aufzustellen. Es geht um ein weite-
res positives Zusammenwachsen zweier Lander
im Herzen von Europa. Es geht um unser Grenz-
gebiet im landlichen Raum, mit der hochsten
Dichte an produzierenden Unternehmen. Es geht
um unsere Erzgebirgsregion, fiir die wesentliche
Standortnachteile gegeniiber den Oberzentren
nach und nach auszugleichen sind.

Und daher ist ein leistungsfahiger Wirtschafts-
verkehr auf zukunftsfahig gut ausgebauten
StraBen notwendig. Dieser Wirtschaftsverkehr
darf aber nicht zu Lasten von Wohnqualitat
und Gesundheit gehen. Denn gut ausgebildete
Fachkrafte mit ihren jungen Familien wollen
attraktive Wohnstandorte in akzeptabler Ent-
fernung zum Arbeitsort. Die Stadt Marienberg
mit den Ortsteilen, Lauta, Marienberg, Gebirge
und Reitzenhain wird von der B 174 erschlossen
bzw. durchkreuzt. Die grobe Linie stellt eine alte
HandelsstraBe (SalzstraBBe) dar, die in fritheren
Zeiten bereits ein viel genutzter Transportweg
von Waren zwischen Leipzig und Prag war.

Vor der Grenzoffnung fiir den Transitverkehr
fand am Grenziibergang in Reitzenhain ledig-
lich ,kleiner Grenzverkehr” statt. Das bedeutete,
dass nur ein bescheidener Anteil an Transitver-
kehr den Ubergang tiberqueren konnte. Damit




waren auch die Belastungen fiir die Einwohner
als sehr gering einzuschatzen.

Mit Wegfall der Grenzkontrollen ist nun der
Grenziibergang fiir jeglichen Transitverkehr ge-
offnet. Seit dem ist der Schwerlastverkehr auch
nach neuesten Zahlungen weiter zunehmend.
Wenn man die Kennzeichen der Lastziige be-
trachtet, so fahren viele Nationen von der Auto-
bahnanbindung der A 72 aus Richtung Chemnitz
kommend-diese Strecke weiter in Richtung Prag.
Selbst nach Fertigstellung der Autobahnverbin-
dung von der A 17 auf die D 8 nach Prag nimmt
die Verkehrsdichte auf der B 174 nicht ab.

Auf den zweispurigen StraBenabschnitten
kommt der PKW-Benutzer nur im langsamen
Tempo vorwarts, da die Fiille an LKW-Verkehr
ein Uberholen fast unmoglich macht. Be-
reits jetzt haben wir ein erhohtes Unfallrisiko
festzustellen.

Die Stadt Zschopau mit ihrer vierspurigen Um-
fahrung und die Stadt Marienberg mit ihrer
zweispurigen Umfahrung kénnen sich gliicklich
schatzen, dass diese enormen Verkehre nicht
mehr durch die Innenstatte gehen. Die anderen
betroffenen Orte bzw. Ortsteile, wie zum Bei-
spiel Hohndorf, GroBolbersdorf und Reitzenhain
leiden extrem unter diesen Verkehrsbelastun-
gen. Neben Larm und Abgasen wird auch zu
schnell gefahren und StraBenrander sowie alle
moglichen Flachen die ein Parken ermdglichen,
werden stark verschmutzt. Es fehlt an groBen
Stellplatzen mit Sanitéreinrichtungen fiir den
Transitverkehr. Die Fahrer miissen Lenkpausen
einhalten und finden die erforderliche Infrastruk-
tur nicht vor.
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Auch sollte Giber mogliche Schneekettenpflicht

nachgedacht werden. Dafiir braucht man Auf-
stellflachen und entsprechende rechtliche Ge-

bote. Oft kommt bei Schneefall der Verkehr zum
Erliegen und sorgt dabei fiir Vollsperrungen tber

langere Abschnitte. Dafiir miissen auch funktio-

nierende Losungen wie z.Bsp. im Nachbarland
Osterreich geschaffen werden.

Die zurzeit diskutierte SchlieBung der StraBen-
meisterei in Zoblitz ist in unserer Hohenlage da-

fiir der falsche Ansatz. Ich hoffe diesbeziiglich,
dass auf das kommunale Veto des Landrates und
der Biirgermeister gehért wird. Wir haben die
Erfahrungen vor Ort und miissen letztendlich mit
allen Situationen hier aktuell umgehen.

Weiterhin ist zunehmend zu beobachten, dass
auch kleinere VerbindungsstraBen in Richtung B
174 durch Navigation in Mitleidenschaft gezogen

werden. Diese sind von der Breite und dem Aus-

bauzustand fiir Lastverkehr nicht geeignet. Die

Folge sind zum einen unmagliche Verkehrssitu-

ationen fiir den Normalverkehr als auch Schaden
an Randstreifen und Ausweichstellen.
Die Folge von diesen negativen Erscheinungen

sind natlrlich Biirgerproteste, die andere Ver-

kehrslésungen fordern. Diese Forderungen sind
fiir mich als Blirgermeister nachvollziehbar, weil
ein solcher Transitverkehr fiir die Wohnlagen in

unseren Orten unzumutbar ist. Die Ortsumge-

hung Marienberg ist auch hauptséchlich durch
Blirgerproteste mit auf den Weg gebracht
worden. Ein Gliick, dass die Verantwortlichen
in Verwaltung und Politik sich damals auf den
Weg gemacht haben, um eine ziigige Lésung
fiir die Biirger herbeizufiihren. Eigentlich sind

diese Lésungen vor Offnung von Verkehrsver-
bindungen in solch einem AusmaBe zu schaffen.
Dann ware in der Bevolkerung auch eine gréBere
Akzeptanz vorhanden. Der Zustand jetzt sorgt
natirlich fir Widerstand, da nach den 10 Jahren
Grenzoffnung immer noch keine greifbaren L6-
sungen zur Verkehrsentlastung umgesetzt wer-
den konnten. Aus diesem Grunde appelliere ich
an alle Verantwortlichen, sich mit Nachdruck fir
die angedachten Umgehungen einzusetzen. Wir
brauchen dafiir zeitnahe Losungen. Das sind wir
alle unseren Biirgern und Einwohnern schuldig.
Und wir sollten fiir zukiinftige Ausbauplanungen
mogliche Auswirkungen auf unser bestehendes
StraBennetz auf dem Priifstand haben. Hinwei-
sen mochte ich dabei auf die Planungen fiir die
Umverlegung der B 101 im Bereich Wolkenstein.
Wenn die Zufiihrung der A 72 aus Richtung Stoll-
berg bis zur B 171 nach Marienberg durchgangi-
ger wird, dann wird weiterer Verkehr in Richtung
der B 174 zwangslaufig durch die Stadt Marien-
berg gehen. Dies ist so nicht hinnehmbar und
erfordert im gleichen MaBe und vor allem vorher
eine weitere Planung fiir eine mégliche Umge-
hung West fiir Marienberg. Und dieser Ausbau
muss vor bzw. zeitgleich mit den BaumaBnah-
men erfolgen, die die Durchgangigkeit von der
A 72 dann herstellen. Denn unser innerer Stadt-
bereich ist fiir derartige Verkehre nicht geeignet.
Diese Planungen konnen aus meiner Sicht noch
entsprechend ausgerichtet werden und sollten
auch schon jetzt auf dieses Szenario eingehen.
Sorgen bereiten auch die Absichten vom Frei-
staat Sachsen, die StaatsstraBen in Kategorien
einzustufen. Nach jetzigem Kenntnisstand soll
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die StaatsstraBe S 216 zwischen Reitzenhain
und Olbernhau in die Kategorie S3 eingeordnet
werden. Das bedeutet, dass kein Werterhalt und
kein Aushau mehr gemacht werden.

Diese StaatsstraBe ist jedoch die einzigste Um-
leitungsmaglichkeit bei Stau, bei Sperrung durch
Unfall oder bei winterlichen StraBenverhéltnis-
sen auf der B 174. Sicher sind die Verkehrsbe-
lastungen der StaatsstraBe hier im Grenzgebiet
nicht so hoch, wie in Leipzig oder Dresden. Sie
sichern uns aber ein funktionierendes StraBen-
netz und bedeuten auch fiir unsere Region eine
ErschlieBung fiir unsere Wirtschaft. Diese Plane
kénnen wir in unserer Erzgebirgsregion so nicht
mittragen. Das sind Schritte riickwarts, die fa-
tale Auswirkungen im noch einwohnerstarks-
ten Landkreis in Sachsen haben. Wir miissen
zu verlasslichen und zeitig beginnenden Pla-
nungen kommen und dies in einvernehmlichen
Abstimmungen mit den Kommunen. Wir miissen
aus meiner Sicht zusammen mit dem Freistaat
Sachsen dies auch beim Bund verdeutlichen.
Mein Blick in andere Regionen zeigt mir, dass
wir diesbeziiglich noch viel Nachholbedarf ha-
ben. Der StraBenausbau muss stets Prioritat ha-
ben, denn diese ErschlieBung der besiedelten
Raume ist nun mal Staatsaufgabe und fiir unsere
wirtschaftliche Entwicklung mehr als wichtig.
Dies meine Ausfiihrungen zu den Bundes- und
StaatsstrafBen.

Die iibrigen kleineren Grenziibergange werden

von der Bevolkerung viel positiver gesehen.

Der Ubergang von Riibenau nach Kalek wird

rege fiir den kleinen Grenzverkehr beidseitig

der Grenze genutzt. Auch der touristische An-
satz spielt dabei eine wesentliche Rolle. Hier
werden Rad- und Wanderwege verbunden und

Einwohner, Vereine und Interessengruppen be-
suchen sich gegenseitig. Dabei sind die Grenz-
kommunen natiirlich besonders gefragt und die

Gemeinden entwickeln diese Austausche immer
weiter. Es ist dann natirlich auch Aufgabe der
Gemeinden, diese Wege entsprechend Klassifi-
zierung in einem ordentlichen Zustand zu halten.
Wir als Marienberger freuen uns sehr dariiber,
dass wir zusammen mit dem Freistaat Sachsen

einen straBenbegleitenden Radweg an der B
174 in Planung haben. Das Planungsverfahren

ist sehr anstrengend, da wir diesbeziiglich die
.griine Zwangsjacke” (ibergestreift bekommen.
Natur und Umweltschutz in allen Ehren. Wir
sollten es aber nicht tibertreiben. Denn Radwe-
gebau ist etwas flir unsere Menschen, die sich

mit dem Rad sauber durch die Umwelt bewegen.
Nichts desto trotz miissen wir uns als Verant-
wortungstrager diesen Verfahren mit aller Kraft
widmen, um hier auch schnell in die Umsetzung
zu kommen.

Es gibt fir die Verkehrsart Radverkehr in Rich-
tung Erzgebirgskamm hohe Erwartungen und

eine aber auch hohe Akzeptanz in der Bevolke-
rung. Der Radverkehr ist stark zunehmend und
unsere beiden Lander sollen auch in diesem
Hinblick schnell zusammenwachsen. Unsere
tschechischen Nachbarn haben im Radwege-
netz stark zugelegt und sind uns diesbeziiglich
ein Stlickchen voraus. Dies sollte und wird uns
weiter anspornen, unser stolzes Ziel, namlich
den Ausbau des Radweges Marienberg-Reitzen-
hain zeitnah zu erreichen. Ich méchte an dieser
Stelle Herrn Sablotny mit seinen Mitarbeitern fiir
die bisherige Unterstiitzung danken und hoffe
natlirlich auf den weiteren Weg um positive
Mitwirkung. Mit meinen Anmerkungen bin ich
jetzt am Ende.

Ich hoffe, Sie entsprechend motiviert zu haben,
um weiter fiir unsere Region zukunftsweisende
Entwicklungen voranzubringen. Setzen Sie sich
alle dafiir ein, die Genehmigungen dazu klein zu
halten. Kédmpfen Sie fiir lhre Ziele, denn nur so
kommen wir gemeinsam vorwarts.

Ich danke lhnen fiir [hre Aufmerksamkeit.
Glick auf!

André Heinrich
Oberbiirgermeister Marienberg
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DOPRAVA
USTECKEHO
KRAJE

»Rozvoj preshranicni vefejné
dopravy v Usteckém kraji“

Ing. Jakub Jefabek
vedouci oddéleni dopravni obsluznosti

Krajsky ufad Usteckého kraje

Most 30. 3. 2017

Vefejnou linkovou regionalni dopravu tzv. zelené autobusy na
svém Uzemi kompletné objednava a financuje Ustecky kraj.

Verejnou linkovou dopravu zajistuji 4 dopravci na zakladé 10ti
letych smluv.

Podobné kraj objednava Zelezni¢ni dopravu a turistické linky
PFeshraniéni doprava: vstup CR do schengenského prostoru.

Po legislativni Upravé moznost objednavky také na tzemi
jiného statu {od. r. 2010)

— Rozsifeni provozu autobusovych i vlakovych linek do Saska.

— Sousedé:
/7 2
"4

DOPRAVA
US‘I’EtéKEHO

KRAJ

»Entwicklung des
grenziiberschreitenden OPNV

im Bezirk Ustecky kraji“
Ing. Jakub Jefdbek
Abteilungsleiter Verkehrsdienstleistungen

Bezirksamt des Ustecky kraj

Most 30. 3. 2017

Einleitung

Den OPNV, die sogenannten grinen Busse bestellt und
finanziert der Ustecky kraj auf seinen Gebiet komplett.

Den OPNV leisten 4 Verkehrshetriebe auf der Basis von
Zehnjahresvertragen.

Ahnlich richtet der Bezirk den Bahnverkehr und die
touristischen Linien aus.

Grenziiberschreitender Verkehr: mit Beitritt der CR zum
Schengen-Raum.

Nach Berichtigung durch den Gesetzgeber — Moglichkeit zur

Beauftragung auch auf dem Gebiet eines anderen Staates (seit
2010)
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Pocet pFeshrani(;nich linek/useku
objednavanych Usteckym krajem
od roku 2007

potet pfeshranié linek/useki

raniénich lin
2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

DOPRAVA
&, USTECKEHO
' KRAJE

Mezinarodni linky DUK — soug&asny stav |

— Teplicko
398 Teplice — Dubi — Cinovec — Altenhverg ( - 360 Dresden) v provozu od
r. 1924, Od r. 2015 kompenzaci hradi Ustecky kraj
$Sluknovko
401 Ebershach — Rumburk — Chiibska od r. 2010
409 Varnsdorf — Seifhennersdorf - D. Poustevna od r. 2010
Décinsko
435 Ceska Kamenice — Labska strar — Hrensko — Schmilka — |éto od 1. 2015
Ustecko
452 Usték — Usti nad Labsm — Petrovice — Bahratal od r. 2010
Litvinovsko
521 Litvinov — Brandov — Olbernhau od r. 2018
Vejprtsko
583 Vejprty — Annaberg-Buchholz od r. 2015
585 Jirkov — Kurort Oberwiesenthal — zima od r. 2015

DOPRAVA
USTECKEHO
KRAJE

Mezinarodni linky DUK — souéasny stav

Zelezniéni linky (v koordinaci s partnery: VWO, Liberecky kraj a ZVON)
U28 D&din — Bad Schandau — Sebnitz — Rumburk
od r. 2004 Usek Dolni Zleb — Bad Schandau
ad r. 2014 Usek Dolni Poustevna - Sebnitz
70 Rybnist&/Seifhennersdorf — Varnsdorf — Zittau — Liberec
TL70 od r. 2010
do r. 2010 peazni doprava Varnsdorf — Hradek nad Nisou

517 Chemnitz — Annaberg-Buchholz { - Vejprty) — léto, navazuje na
linku U15 Vejprty - Chomutov

Dal$i moznosti BREREY o
ozvoje U28/RE20

preshranic¢ni
efejné dopravy

=

A52 BAHRATAL

T

HOLZHAU-,

EMNITZ OLBERNHAU
MARIENBERG
v

ANNABERG-
BUCHHOLZ TEPLICE

INOV

USTi NAD LABEM

DOPRAVA
» USTECKEHO
KRAJE

Anzahl grenziiberschreitender
Linien/Strecken, die vom Bezirk
Usti seit 2007 betrieben werden

Anzahl grenziiberschreitender Linien/Strecken

2000 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

DOPRAVA
USTECKEHO
KRAJE

Internationale Verkehrslinien des UK —
gegenwartiger Stand

— Teplicko
398 Teplice — Dubi — Cinovec — Altenberg { - 360 Dresden) - seit 1994 in
Betrieb. Seit 2015 zahlt der Bezirk Usti die Kompensation.
Sluknovko
401 Ebersbach — Rumburk — Chfibska seit 2010
409 Varnsdorf — Seifhennersdorf - D. Poustevna - seit 2010
Dé&insko
435 Ceska Kamenice — Elbseite — Hfensko — Schmilka - seit Sommer 2015
Ustecko
452 Ust8k — Usti nad Labem — Petrovice — Bahratal - seit 2010
Litvinovsko
521 Litvinav — Brandov — Olbernhau - seit 2018
Vejprtsko
583 Vejprty — Annaberg-Buchholz - seit 2015
585 Jirkov — Kurort Oberwiesenthal - seit Winter 2015

DOPRAVA
» USTECKEHO
KRAJE

Internationale Verkehrslinien des UK —
gegenwartiger Stand

Bahnlinien (in Koordinierung mit den Parthern: VWO, Liberecky kraj
und ZVON)
U28 Dé&gin — Bad Schandau — Sebnitz — Rumburk
seit 2004 Strecke Dolni Zleb — Bad Schandau

seit 2014 Strecke Dolni Poustevna - Sebnitz
70 Rybnisté/Seifhennersdorf — Vamsdorf — Zittau — Liberec

TL 70 - seit 2010

bis 2010 Mautverkehr Varnsdarf — Hradek nad Nisou
517 Chemnitz — Annhaberg-Buchholz { - Vejprty) — Sommer,

Anschluss an die Linie U15 Vejprty - Chomutav

DOPRAVA
€., USTECKEHO
' KRAJE

DRESDEN

398/360
eitere Méglichkeiten
zum Ausbau des ONPV

OLBERNHAU
MARIENBERG
-CHOMUTO

ANNABERG-

N USTI NAD LABER
BUCHHOLZ TEPLICE
2 ;

CHOMUTOV
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DOPRAVA DOPRAVA
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Moznosti dalSiho rozvoje Moglichkeiten zum weiteren Ausbau

Chomutov - Marienberg Chomutov - Marienberg
linka DUK 588 Chomutov — Hora Sv. Sebestiana Linie DUK 688 Chomutov — Hora Sv. Sebestiana

- 8 part spojl v pracovni dny a 4 pary spajli o vikendech - 8 Paar Verbindungen an Arbeitstagen und 4 Paar Verbindungen an

- autobusovy dopravce Autobusy Karlovy Vary a.s.

- plati tarif DUK it der DUK-Tarif
5 N . ey i - es gilt der -Tari
it Y 2887 (N EeIeig) = (RETFZEHEN = Cl el Linie VMS 487 Marienberg — Reitzenhain - Olbemhau

- 5,5 part spojli v pracovni dny Paar Verbindungen an Arbeitstagen

- plati tarif VMS - &5 gilt der VMS-
Usek Hora Sv.Sebestidna — Reitzehain, kde neni vefejna doprava = 6 km Anbindung Hara Sv. Sebestiaha — Reitzenhain, wo iiber 6 km kein Sffentlicher Verkehr
moZnosti FeSeni: T )
a. prodlouZeni linky 588 z Chomutova do Reitzenhain/Marienb . 8 von Chomuitov nach Reitzenhain/Marienberg
b. prodlouZeni linky 497 z Marienberg do Hora Sv. Sebestidna X ngerung der Linis 497 von Marienberg nach Hora Sv. Ssbestiana
(nizky podet spojl, autobus by se musel vracet zpét do (geringe Anzahl von Verbindungen, Bus miisste nach Reitzenhain zuriickkehren und die
Reitzenhain a pokradovat dale v trase) Fahrtroute fortsetzen)

. P : <. neue direkte Linie Chomutov — Marienberg

¢. nové piima linka Chomutov — Marienberg

er Autobusy Karovy Vary a.s.

Chomutov - Marienberg

Hora Sv. Katefiny Neue Strecke die BRI 3 km (20 min}  Hora Sv. Katefiny
N . - ti bestehende T, e 497
9"3 mo_zf‘o's 0 s Neue Méglichkeiten
. preshrani¢niho - grenziiberschreitender
\. Reitzenhain spojeni: Reitzenhain Verblnduggen:

i) Hora Sv. Sebestian T | Hora Sv. Sebestiana -
— Marienberg Grenze CR/BRD @ swas  Marienberg

Brancor

hranice ¢R/SRN

SvSebestiana A “ Chomutov-Hara Sv. Sebestidna
linky 588 = 14km {25min} | Bestehende Trasse der Linie 588 = 14km (25min)

Hora s

DOPRAVA DOPRAVA
USTECKEHO USTECKEHO
KRAJE KRAJE

Moznosti dalSiho rozvoje Moglichkeiten zum Weiterausbau

Moldava — Holzhau Moldava — Holzhau
- poptavka ze strany obci a cestujicich na propojeni CR a SRN - Anfrage seitens der Gemeinden und Reisenden zur

- moznosti Usteckého kraje na prodiouzeni sougasné linky 493 Streckenvernetzung der CR mit der BRD
z Teplic jsou omezené - linka ukonéena v Dolni Moldavg, kde - Még iten im Ustecky kraj zur Verlangerung der aktusllen
silnice kondl Linie 493 von Teplice sind begrenzt — Endstation der Linie in Dolni
Moldava, wo die Stralle endet
Autobusova linka DUK 493 Teplice — Moldava 5 parQ spojii v pracovni dny a
3 péry spoju o vikendech, autobusovy dopravee Arriva Teplice s.r.o. Buslinie DUK 493 Teplice — Moldava - 5 Paar Verbindungen an Arbeitstagen
und 3 Paar Verbindungen an Wochenenden, Busunternehmen Arriva
Na Uzemi VMS vlakova linka Freiberg — Holzau, trat’ déle nepokraduje + Teplice s.r-0.
autobusova linka 733 do Neuhermsdorf {nizka nabidka spojd). V blizkosti
statni hranice také linka VVO 373 Altenberg — Hermsdorf. Autobusova Auf VMS-Gebiet — Zugverbindung Freiberg — Holzhau, die Strecke endet
daprava v této oblasti pfevazné jen v pracavni dny — pfizpusobena Skalni hier + Buslinie 733 nach Neuhermsdorf (geringe Anzahl von Verbindungen).
dochazee, In N&he der Staatsgrenze — auch Linie VVO 373 Altenberg — Hermsdorf.
Busverkehr in diesem Bereich vorwiegend nur an Arbeitstagen —
entsprechend dem Schiilerverkehr und Schulbetrieb.

DOPRAVA DOPRAVA
USTECKEHO USTECKEHO
KRAJE ' KRAJE

Neue Moglichkeiten
grenziiberschreitender Verbindungen:
__Mpldava — Holzhau

Nové moznosti preshraniéniho spojeni:
Moldava — Holzhau

373 — 8x ve 3kolnic U25 — 4x o vikendech, 4x o prazdninach
y
483 — 5x v pracovni dny, 3x o vikendech 517 — 15x v pracovni dny, 7x a vikendech i,( an Arbeitstagen, 3x an Wachenenden ‘Ferien 517 — 15x an Arheitstagen
733 — 1x v pracovni dny & 33 —n Arbeitstagen. "~ N 7% an Wochenenden
o /5 _~
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A" DOPRAVA A DOPRAVA
@, USTECKEHO 0 L o4
KRAJE

USTECKEHO
KRAJE

Zkus$enosti zinejnovc'gjéi Erfahrungen !oéi den neuesten gu
preshraniéni linky DUK Linien des DUK

521 Litvinov — Nova Ves v Horach — Hora Sv.Katefiny — 521 Litvinov — Nova Ves v Horach — Hora Sv. Katefiny —

Brandov - Olbernhau Brandov - Olbernhau
- provoz zahdjen 12. 6. 2016 - Fahrbetrieb hat am 12.
- hledani vhodného koncového uzlu na lince {dFive ukongena - Suche einer geeigneten Endstation der Linie (endete friher
v obgi Brandov), poiadavek ha spojenl' hOrSkyCh méast a abei in der Gemeinde Brandav), Forderung hach Anschluss

do Olbernhau (zdravotni zaFizeni, nakupy, prestup na dalsi der Verbindungen der Gebirgstédte und -gemeinden
autobusy a viaky) nach Olbernhau (Gesundheitseinrichtungen, Einkaufe,

) Umstieg in weitere Busse oder Ziige)
- linka ukongena u Zel.st. Olbernhau - Linie endet am Bhf. Olbernhau
- 6 part spojil kazdy den — pfizpasobeni nadim moznostem glich 6 Paar Verbindungen — angepasst an unsers
{omezeny podet vozidel, nuthost zajisténi potfeb na Uzemi Méglichkeiten (begrenzte Anzahl von Fahrzeugen,
Usteckého kraje) l\'lotwendigkeit, den Bedarf auf dem Territorium des
- v letni sezdny cykloviek et .d e 0

- Fahrradhdnger in der Semmersaison
- problémy s financovanim zvy$enych nakladi na mzdove - Probleme mit der Finanzierung der erhhten Lohnausgaben
prostfedky dopravce cca + 100% der Betreiber ca. + 100%

6. 2018 begonnen

tinthal Bahnhof
———

— Provozni a finanéni feseni Brandov - Olbernhau i — Fahrbetriebs- und Finanzierungsldsung Brandov -

prodlouZeni spaje a 4,8 km Olbernhau

orodlougent jizdni daby o 11 minut Verigngerun Verbindung um 4,8 km
prodlouzent jizani daby o 11 minu 3 Brandov rung der Fahrzeit um 11 min A Brandov
v pracovni dny zachovén pocet nasazenych vozidel \ an Arbeitstagen bleibt die Anzahl der ei

linka 521 v celém useku hrazena Usteckym krajem Wagen erhalten
el Linie 521 auf der gesamten Strecke vom UK finay

DOPRAVA
USTECKEHO
KRAJE

Zaveér a dalsi realizace Abschluss und weitere Realisierung
- nenf dofeden preshrani&ni integrovany tarif DUK {plati jen na - ein gii integrierter Tarif ist im Verkehr des DUK nicht geregelt (er gilt nur auf
tizemi CR) dem Gebiet der GR)
- calinabizefc se mozinost preshranic copravy do e
Marienbergu, Holzhau a Seiffenu jiz pro Ustecky kraj ikl iy

: e und finanziell zu aufwendig
technicky a finantné narotné - eine nétige Zusammenarbeit und finanzielle Einbindung der deutschen
- nutna spoluprace a finanéni zapojeni némeckych okrest a Landkreise und der Organisatorsn des ONPV z.B. eihe gemsinsame Linis
organizator(i vefejné dopravy napf. spolegna linka vyhovujici entsprechen den Bedirfnissen (Ausmal, Strecke, Abfahrizsiten) auf beiden
potiebam (rozsah, trasa, ¢asy odjezd(l) ha obou stranach Seiten der Grenze.
hranice.




Vyzkum moznosti pfeshraniéni autobusové
dopravy

Dopravni konference
,Cesko — saské cesty”
30. birezen 2017

Untersuchung zu Optionen eines grenzilberschreitsnden Busverkehrs

Program

1. Uvod
2. Projektova pFiprava
3. Casovy plan a dal$i postup

Untersuchung zu Optionen eines grenzilberschreitanden Busverkehrs

1. Uvod

Sblizovani hraniénich region(i mezi Némeckem a CR vyZaduje
prohloubeni spoju vefejné osobni regionalni dopravy

Preshrani¢ni autobusova doprava musi proto ziskat véts&i vyznam

V tomto smyslu se v CR uvaZuje o zfizeni pfeshraniéni autobusové
dopravy do oblasti Dopravniho svazu Stfedni Sasko (VMS)

- VMS se chee k této iniciativé plipojit a podilet se na ni v rdmgi
vyzkumu
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Harald Neuhaus

Untersuchung zu Optionen eines
grenziiberschreitenden Busverkehrs

,Bohmisch-Sachsische Wege®
30. Marz 2017

Untersuchung zu Optionen eines grenziiberschreitenden Busverkshrs. Ws
4

WATTELSACHSEN

@e=00

Tagesordnung

1. Einflihrung
2. Projektaufbau
3. Zeitplan und weiteres Vorgehen

30.M&Z 2017 Untersuchung zu Optionen eines grenzilberschraitenden Busverkehrs

. Einfiihrung

Ein Zusammenwachsen der Grenzregionen zwischen Deutschland
und Tschechien erfordert eine Vertiefung der Verbindungen im
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)

Dabei muss dem landeriibergreifenden Busverkehr eine grofiere
Bedeutung zukommen.

Vor diesem Hintergrund bestehen in Tschechien Uberlegungen zur
Einrichtung landerlibergreifender Busverkehre in das Gebiet des
Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS). ——

Der VMS will diese Initiativen aufnehmen
und im Rahmen einer Untersuchung begleiten.
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Untersuchung 2u Optlonen elnes grenzilberschreltanden Busverkehrs

1. Einfiih
i pfeshrani¢ni autobusové linky tmhrung

Bestehende grenziiberschreitende Buslinien

Prafrods

2 Optioiten sines
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2. Ptiprava projektu

Untersuchung zu Optionen eines grenzilberschreitenden Busverkehrs

Roz¢lenéni projektu do 8 pracovnich celku (AP)

2. Projektaufbau
Projektgliederung in 8 Arbeitspakete

AP 2

Provozni AP 3: apa: AP 2: AP 3:
EPP1: rameovs Dopravni P& AP Betriebliche
Podklady podminky rsmcové Tarifni rameové

podminky podminky

Grundlagen Rahmen-

AP 4:
Tarifliche
Rahmen-

Verkehrliche
Rahmen-

4 v
e R
APS:
Ekonomické
rameové
podminky

N N

APS:

AP §: AP 7 AP §: AP 5 AP §: APT:

rganizain Pravni Shrmuti a Wirtsehaftiche Organisatorische

ramcave ramcoveé dokumentace Rahmen-
podminky podminky

Zusammenfassung

Rechiliche . 9
- Rahmen-

Rahmen Dokumentation




Untersuchung zu Optionen eines grenzilberschreitanden Busverkehrs

2. Priprava projektu
AP 1: Podklady

PFiprava potfebnych datovych podkladd
- Soucasné koncepce provozu na némecké a Ceské strang
- Poptavka na dopravu ve stavu status quo, relevantni, popf.
srovnatelné linky
- {napf. linka 398 Altenberg — Zinnwald — Teplice, linka 521 Litvinov —
Olbernhau, linka 585 Jirkov — Kurort Oberwiesenthal,  linka 583
Vejptry — Annaberg-Buchholz)
- Strukturovana ramcova data
P¥i zpracovani jiz stavajicich preshraniénich linek dochazi ke
kategorizaci linek s:
- lokalnim vyznamem (kratké pfeshrani¢ni linky) a
- regiondinim vyznamem (del3i linky/ve vztahu k regiondlnim
preshraniénim vyznamem (nap¥. (Chemnitz -) Marienberg — Hora
Svatého Sebestiana (- Chomutov))

30.MAZ2017  Untersuchung 2u Optlonen elnes grenzilberschraltenden Busverkehrs

2. Ptiprava projektu
AP 2: Provozni ramcové podminky

Predstaveni koncepénich navrhi s nasledujicim obsahem:
Kvalitativni a kvantitativni pfedpoklady pro vytvofeni nabidky
Kancepoe lingk

Koncepce nabidek
Koncepce spojeni

30.Marz2017  Untersuchung zu Optionen sines grenzilberschrsitenden Busverkehrs

2. Priprava projektu
Dopravni ramcové podminky

Vyhodnoceni moznych cilenych potencialt nabidky
Zaklad: Analogické sledovani na zakladé jiz provozavanych
preshrani¢nich linek

Odsouhlaseni metodickych postupl pii zahajeni projektu

Untersuclung zu Optionen eines grenzilberschreitenden Busverkehrs

2. Priprava projektu
AP 4: tarifni ramcové podminky

Navrh mozného tarifniho zaélenéni novych spoji
Zaklad: tarifni ramcové podminky, zakladem je status quo

Cil: Vytvofeni integrovaného tarifniho modelu s velkou atraktivitou pro
cestujicl

Sougasné zabranéni kanibalskému” efektu
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Untersuchung zu Optionen eines grenziiberschreitenden Busverkehrs

2. Projektaufbau
AP 1: Grundlagen

Aufbereitung erforderlicher Datengrundlagen:
- Derzeitige Betriebskonzepte auf deutscher und tschechischer Seite
- Verkehrsnachfrage im Status quo relevanter bzw. vergleichbarer
Linien {z.B. Linie 398 Altenberg — Zinnwald — Teplice, Linie 521
Litvinov — Olbernhau, Linie 585 Jirkov — Kurort Oberwiesenthal,
Linie 583 Vejptry — Annaberg-Buchholz)
Strukturelle Rahmendaten
Bei der Aufbereitung bereits bestehender grenziiberschreitender
Linien erfolgt eine Kategorisierung in Linien mit
- lokaler Bedeutung (kurze grenziiberschreitende Linien) und

- regionaler Bedeutung {langere Linien/Relation mit regionaler
grenziiberschreitender Bedeutung (z.B. {Chemnitz -) Marienberg —
Hora Svatého Sebestiana {- Chomutov))

30.LAZ 2017 Untersuchung 2u Optlonen elnes grenziiberschreltenden Busverkahrs,

2. Projektaufbau
AP 2: Betriebliche Rahmenbedingungen

Darstellung der konzeptionellen Vorschldge mit folgenden Inhalten:
Qualitative und quantitative Pramissen fiir die Gestaltung des
Angebots
Linienkonzept

Angebotskonzept
Verkniipfungskonzept

22017 Untersuchung zu Optioiien eines grenziiberschreitenden Busverkelirs

2. Projektaufbau
AP 3: Verkehrliche Rahmenbedingungen

- Abschétzung der mdglichen zu erzielenden Nachfragepotenziale

- Basis: Analogiebetrachtung auf Grundlage bereits verkehrender
grenziberschreitender Linien

- Abstimmung des methodischen Vorgehens zu Beginn des Projektes

Untersuchung zu Optionen eines grenziiberschreitenden Busverkelirs

2. Projektaufbau
AP 4: Tarifliche Rahmenbedingungen

Vorschlag fiir mogliche tarifliche Einbindung der neuen Verbindungen
Basis: Tariflichen Rahmenbedingungen im Status quo

Ziel: Schaffung eines integrierten Tarifmodells mit hoher Attraktivitat fiir
Fahrgéste

Gleichzeitig Verhinderung von Kannibalisierungseffekten
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. Pfiprava projektu . Projektaufbau
AP 5: Ekonomické ramcové podminky AP 5: Wirtschaftliche Rahmenbedingungen

Sledovani ekonomickych parametru, vyplyvajicich na zakladé nové Betrachtung der sich aufgrund des neuen Konzeptes ergebenden
koncepce wirtschaftlichen Kenngréien

‘ovani provoznich nakladd poemoci paudalnich naklada Ermittlung betrieblicher Kosten mit Hilfe pauschalisierter

Zohlednani stavajicich rozdilnych mezd Némecku a CR Kostenansatze
Dohoda s podnikateli v dopravé Beriicksichtigung ggf. bestehender unterschiedlicher Lohngeflige in
Deutschland und Tschechien

Abstimmung mit Verkehrsunternehmen

30.LAZ 2017 Untersuchung 2u Optlonen elnes grenziiberschreltenden Busverkahrs, 5 30.Marz2017  Untersuchung 2u Optlanen elnes granzilberschreltenden Busverkehrs

. Pfiprava projektu 2. Projektaufbau
AP 6: Organiza€ni ramcové podminky AP 6: Organisatorische Rahmenbedingungen

Sledovani potfebnych organizaénich opatieni se zfetelem na vazbu k Betrachtung erforderlicher organisatorischer MaRhahmen hinsichtlich
novym linkam v celkovém systému vefejné pfiméstské dopravy einer Einbindung der nel Linien in das Gesamtsystem OPNV

Vyrovnani se s pravnimi predpoklady AP 7 Abgleich mit rechtlichen Voraussetzungen aus AP 7

Navrhy mimofadnych variant Vorschlage fiir eine Vorzugsvariante

0.Marz 2017 Untersuchung zu Optionen eines grenziiberschreitenden Busverkelirs. 30 7 Untersuchung zu Optionen eines grenzilberschreitenden Busverkshrs

2. Priprava projektu 2. Projektaufbau
AP 7: Pravni ramcové podminky AP 7: Rechtliche Rahmenbedingungen

Predstaveni modell Erlauterung von Modellen eines
V&eobecné predstaven( pFeshraniéni autobusové Allgemeine Darstellung der grenziiberschreitenden Bus-
pravnich podkladu dopravy na piikladech z rechtlichen Grundlage verkehrs anhand von Beispielen
jinych regionu aus anderen Regionen

Odvozeni poznatkll z modell pro zkoumany region Ableitungen von Modellen fiir die Untersuchungsregion

Odvozeni poznatkl z prioritni varianty Ableitung einer Vorzugsvariante

Shrnutf Zusammenfassung

Untersuchung zu Optionen eines grenziiberschreitenden Busverkehrs VMS 9 30 7 Untersuchung zu Optionen eines grenzilberschreitenden Busverkehrs
P
2. Projektaufbau 2. Priprava projektu
AP 8: Zusammenfassung und Dokumentation AP 8: Shrnuti a dokumentace

- Zusammenfassung der Ergebnisse in schriftlicher Shrnuti vysledkd v pisemné a grafické podobé
und graphischer Form
Vypracovani zavére¢né zpravy
- Erstellung Abschlussbericht
} Jeji predani zadavateli v trojim vyhotoveni, a rov
- Ubergabe a ftraggeber in dreifacher spravei dat
Ausfertigung sowie auf Datentrager
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2. Priprava projektu

Partnefi zapojeni do vyzkumu

- RVE/Erzgsbirgskreis RV=

=
Bewegt das Erzgebirge.

- RBM/Landkreis Mittelsachsen

- Odbor dopravni obsluznosti Usteckého kraje

30.MAZ2017  Untersuchung 2u Optlonen elnes grenzilberschraltenden Busverkehrs

3. Casovy plan a dalsi postup

[Easovy plan
2017
Pracovni pozise K15 | KW1s kw17 Kw1e |Kw o | kw20 kw21 kw2z kw3 | kwze

Shmuti a dokumentace

Reakce — Reaktionen

Dopravni konference méla jeden zésadni pfinos — opako-
vané privedla k jednomu stolu starosty, primatory, krajské
uredniky, dopravce i zakonodarce ceské i némecké strany.
Tedy vSechny, kterych se téma dotyka a maji k nému co
fict. A to je velmi dilezité, protoZe se tak mohli zohlednit
potieby vSech obci a mést tak, aby byly budouci projekty
prospésné obéma stranam. Jako vzor byly predstaveny pro-
jekty, které jiz nyni obé zemé ispésné propojuji, coz ma pro
horské obce obrovsky vyznam. Znovu se tak potvrdilo, Ze po-
kud se projekty tvori od potreb obci a mést, jsou mnohem
efektivnéjsi. Jsem za tuto iniciativu velmi rad, dékuji za ni,
a vérim, Ze pravé ona prinese do budoucna dalsi a dalsi pro-
jekty, které prihranicni obce propoji. Tak to vidim nejen jako
Poslanec Parlamentu CR, ale hlavné jako jeden ze starostti
prihrani¢ni obce — Nové Vsi v Horéch.

David Kadner
poslanec a starosta obce Nova Ves v Horach
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Untersuchung zu Optionen eines grenziiberschreitenden Busverkehrs

2. Projektaufbau

In Untersuchung einzubeziehende Partner

- RVE/Erzgebirgskreis RV=

=
Bewegt das Ezgebirge

- RBM/Landkreis Mittelsachsen

. . ) ; )‘;p ™
- Abteilung Verkehrsdienste des Bezirkes Ustecky Kraj £
=)

3 20.L&rz2017  Untersuchung zu Optionen elnes grenziiberschreltenden Busverkehrs.

3. Zeitplan und weiteres Vorgehen

Betriebliche Rahmenbedingungen
Verkehrliche Rahmenbedingungen

Tarifliche Rahmenbadingungen

Wirtschatliche Rahmenbedingungen

Organisatorische Ralimenbedingungen
Rechtliche Rahmenbedingungen

Zusammenfassung und Dokumentation

Die Verkehrskonferenz hatte einen besonderen Auftrag —
wiederholt brachte sie die Biirgermeister, Oberblirgermeister,
Bezirkshehdrden, Spediteure und Abgeordnete aus Tsche-
chien sowie aus Sachsen an einem Tisch. Also alle, die vom
Thema betroffen sind und die etwas dazu zu sagen kdnnen.
Das ist sehr wichtig, denn damit kdnnen die Bedirfnisse der
Gemeinden und Stadte beriicksichtigt werden, um kiinftige,
nutzbringende Projekte fiir beide Seiten entwickeln zu kdn-
nen. Als Beispiele Muster wurden Projekte vorgestellt, die
schon jetzt beide Lander verbinden. Das hat vor allem fiir
die Berggemeinden eine groBe Bedeutung. Wieder hat sich
bestatigt, dass die Projekte viel effektiver sind, wenn sie aus
dem Bedarf der Gemeinden und Stadte entwickelt werden.
Ich bin froh, dass die Initiative entstanden ist, und bedanke
mich dafir. Ich glaube, dass sie gerade in der Zukunft wei-
tere und weitere Projekte hervorbringt, die die Grenzgemein-
den mehr vernetzen. So sehe ich es als ein Abgeordnete des
Parlamentes der Tschechischen Republik, aber vor allem als
Biirgermeister der Grenzgemeinde Nova Ves v Horach.

David Kadner

Parlamentarier und Biirgermeister Nova Ves v Horach
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Cesko-saské cesty

Nedostatek kvalifikovanych Fidi¢a
a jejich vzdélavani

Ing. JindFich Frangk
vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi

Ing. Zden&k Gerstner
Feditel regionalniho pracoviité CESMAD BOHEMIA

Most, 30. 3. 2017

Cesko-saské cesty

Aktualni situace na ,trhu Fidiéa*

CR - chybi 10.000 Fidigt (SRN — chybi 90.000 Fidizu)
tlak na Fedeni $patné situace v autobusové dopravé ze strany odborovych
organizaci
v z&ff 2015 vyhladena tzv. Jablonecka vyzva
2016 dojednéno zvySeni minimalni zarug¢ené mzdy, piiplatku za
zavedeni rizikového priplatku
autobust nejsou spokojeni s aktualnim zvySenim mezd, v celé CRje
na stadvkova pohotovost, v Usteckém kraji byla vyhld3ena jednodenni

stavka (8.3.2017)
nédsledn& v hdvaznosti na uskutetn&na jednani stavka v Usteckém kraji
zrudena, dne 29. 3. 2017 v8ak byla vyhldsena celostétni stavka (6. 4. 2017)

autobust edchazeji do nakladni dopravy, pi do jiného sektoru

Cesko-saskg cesty

Snaha Usteckého kraje 0 zmé&nu

+ 1.6 2016 — KHK UK, CESMAD BOHEMIA, SP CR, UP a UK poFadaji
Dopravni férum Usteckého kraje — hlavnim vystupem je navrh Regionalni
sektorové dohody

28. 7. 2016 — podepsana Regionalni sektorova dohoda pro Ustecky kraj v
oblasti autodopravy, vychovy a vzdélavani profesionalnich Fidiéd

+ RSD uzavielo 6 strategickych partnert z vet'ejné sféry a 20
realizagnich parthert {7 stfednich kol a 13 podnikatelskych subjektt)

©55MAR

Bohmisch-sachsische Wege

Mangel an qualifizierten Berufskraftfahrern

und deren Ausbildung

Ing. Jindfich Franék
Abteilungsleiter fiir Verkehr und StraBenwesen

Ing. Zdenék Gerstner
Direktor der regionalen Dienststelle EESMAD BOHEMIA

Most, 30. 3. 2017

©SEMOR

Boéhmisch-sachsische Wege

Aktuelle Situation auf dem ,,Fahrermarkt*

€R — es fehlen 10.000 Fahrer (BRD - es fehlen 90.000 Fahrer)
Druck zur Ldsung der prekéren Lage im Busverkehr seitens der
Gewerkschaftsverbande
+ im September 2015 sog. ,Aufruf von Jablonec” gestartet
» im September 2016 wurden eine Erhdhung des Nettomindestlohns, eine
Zuzahlung fur Wartezeiten und die Einflihrung einer Risike-Zuzahlung
versinbart
Die Busfahrer sind nicht zufrieden mit der aktuellen Lohnerhdhung, in der
gesamten CR ist zur Streikbereitschaft aufgerufen warden, im Ustecky kraji
wurde zum eintdgigen Streik aufgerufen (8.3.2017).
Demzufolge wurde im Anschluss an die durchgefiihrte Vollversammlung der
Streik im Ustecky kraji widerrufen, am 29. 3. 2017 wurde jedoch ein Streik fiir
das gesamte Staatsgebiet ausgerufen (6. 4. 2017).
Die Busfahrer gehen in den Giiterverkehr, gyf andere Sektor:

OS5 IR

BOH A

Bdhmisch-sachsische Wege

Bemiihen des Ustecky kraj um Anderung

1. 6. 2016 — Die Beteiligten KHK UK, CESMAD BOHEMIA, SP CR, UP
und UK veranstalten ein Verkehrsforum des Ustecky kraj — Hauptergebnis
ist ein Vorschlag zu Vertragen in den Regionalbereichen.

28. 7. 2016 — unterzsichneter Vertrag fir die Regiohalbereiche im
Ustecky kraj im Kraftverkehr, Aus- und Weiterbildung der Berufskraftfahrer

+ RSD hat & strategische Partner aus dem 6ffentlichen Bersich und 20
Partner zur Umsetzung festgelegt (7 Berufschulen und 13
unternehmerische Subjekte)
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Cesko-saské cesty

Regi

onalni sektorova dohoda v dopravé

Cile RSD

Propojeni aktért ovliviiujicich trh prace

Vytvateni funkéni platformy pro jejich efektivni spolupraci

Hlavni vyzvy RSD

Resit nedostatek kvalifikovanych technickych pracovnik
Prohloubit kamunikaci se Skolami a zaméfit se na praxe Zakl

Vylepsit medialni obraz profese Fidic a zlepsit publicitu obort

Cesko-saské cesty

Regionalni sektorova dohoda v dopravée

Klicové aktivity RSD

e

Posilit spolupréci mezi zaméstnavateli, stfednimi 8kolami a daldimi partnery
Spoluprdce pii ndboru Zékii a propagaci oboru a profese
Zlepseni a zacilen( praktické vyuky a zajisténi praxi studentt a stézf ugitell

2. Piispét k modernizaci a doplnéni uebnich oboril o poZadované kompetence

Doplnéni uésbnich oborli o moznost ziskani pritkazu profesni zptsobilosti fidite
Zajisténi vymény informaci mezi dotéenymi subjekty
Zapojeni firem pii tvorbé naplni uéebnich oshov

3. Posilit spolupraci mezi zamastnavateli a Ufadem prace

Zprostredkovani wmany informaci o fungovani dotagnich programi UP CR
Zajisténi vymeny informasi tykajicich se volnych pracovnich mist
Nastaveni spoluprace pii vybéru, motivaci a rekvalifikaci uchazed( o zaméstnan!

©SEMOR

Cesko-saské cesty

Regionalni sektorova dohoda v dopravé

Aktualni stav

spustén pilotni projekt s rozifenim nabidky vzdélani o zkracené jednoleté
studium Ridig silniéni dopravy

vybrany 2 stfedni Skoly, které budou od zafi 2017 abor otevirat {pfi
dostate€ném zajmu zaku)

nyni probihaji jednani mezi 8kolami a autodopravei o finanéni podpore

pilothiho projektu

SMAD
SHEMIA

Cesko-saské cesty

Dékuji za pozornost...

Ing. Jindfich Franék
vedouci odboru dopravy
a silnigniho hospodafstui

Ing. Zden&k Gerstner
feditel regionalniho pracovisté

CESMAD BOHEMIA
Krajsky ufad Usteckého kraje tel. +420 475 209 102
tel. +420 475 857 525 &-mail
e-mail franek.j@kr-ustecky.cz denek.
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Boéhmisch-sachsische Wege

Regionalbereichsvertrag im Verkehr (RSD)

Ziele des RSD

» Einbindung der Akteure, die den Arbeitsmarkt beeinflussen

+ Schaffung einer Funktionsplattform fiir ihre effektive Zusammenarbeit

Hauptanliegen des RSD

+ den Mangel an qualifizierten technischen Fachkréften zu Idsen

« die Kommunikation mit den Schulen zu vertiefen und sich auf
Schiilerpraktika zu konzentrieren

« das mediale Profil des Berufskraftfahrers und die fachliche Publizitét zu

verbessern

Bohmisch-sachsische Wege

Regionalbereichsvertrag im Verkehr

Bchlisselaktivititen des RSD
1. Die it Zwischen und weiteren Partnern vertiefen
Zusammenarbeit bei der Werbung von Schillsm und fachliche und benufliche Werbung

der g und van
und Studienavfenthalten fiir Lehrer

2. Zur Modemisierung und Erganzung der Lehrbarsiche fir die baitragen
Erganzung der L mit der einen 2ur als
Berufskrafifahrer zu srhalten

i des i 2vischen den Subjekten
Einbeziehung der Firmen bei der Entwicklung von Inhalten der Lehrplans

3. Die Zusammenarbeit zwischen Arbeitgebern und Arbeitsamt verstarken
. von und der ise von

von die freie Detreffen
Steuerung der bei der Auswahl, und
Berufsanwarter

Cesko-saské cesty

Regionalbereichsvertrag im Verkehr

Aktueller Stand
Es wurde ein Pilotprojekt zur Verbreitung des Bildungsangebotes fiir eine
verkirzte einjdhrige Ausbildung zum Berufskraftfahrer gestartet.
Ausgewahlt sind 2 Berufsschulen, die diese Spezialisierung ab September

2017 {bei ausreichendem Interesse der Schiiler) anbieten werden.

Derzeit laufen die Verhandlungen zwischen den Schulen und den

Verkehrsbetrieben zur finanziellen Unterstiitzung des Pilotprojektes.

Bohmisch-sachsische Wege

Danke fiir die Aufmerksamkeit...

Ing. Zdenék Gerstner
Direktor der Regionalen Dienststelle

Ing. Jindfich Frangk
Abteilungsleiter fiir Verkehr und
StraBenwesen

) CESMAD BOHEMIA
Krajsky LFad Usteckého kraje tel. +420 475 209 102
tel. +420 475 657 525 oqel
e-mail franek.j@kr-usteck zdenek
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Dopravni konference ,,Cesko-saské cesty”

Aktudlni preshranicni problémy dopravy se staly
naplIni posledniho jednani spolecné dopravni ko-
mise Euroregionu Krusnohofi. VzeSel z ni podnét
pro Okresni hospodarskou komoru Most, aby
zopakovala nékdejsi fadu dopravnich konfe-
renci s nazvem ,Cesko-saské cesty”. Mostecka
komora proto ochotné podala projekt do Fondu
malych projektti, zaméreny na zkvalitnéni pres-
hranicni dopravy, na informovanost o planovani
dopravnich staveb a na feseni vzdélavani fidica
a jejich nedostatku. Po pfipravnych workshopech
v Olbernhau a v Mosté se dopravni konference
konala 30. bfezna v hotelu Cascade v Mosté.
Zahdjili ji predseda OHK Most Ing. Rudolf Jung
a Dipl. Ing. Roland Richter viceprezident z chemni-
tzské komory. O vystavhé dopravni infrastruktury
v Usteckém kraji referoval Ing. Sosna a Henrik
Saske predstavil plany dopravni infrastruktury
na saské strané. Preshranicni doprava je pro
obé strany ddlezita. Zkusenosti Marienbergu,
partnerského mésta Mostu, predstavil primator
Marienbergu André Heinrich. Ocenil iniciativu
obyvatel euroregionu, kteffi se zaslouZili o obchvat
Marienbergu a Chomutova. Dr. Harald Neuhaus
informoval o podpore preshranicni autobusové
dopravy a Ing. Jakub Jefabek z Usteckého kraje
predstavil dostupnost hranicnich regiond. Zvysuje
se pocet preshranicnich linek, ale jejimu dalSimu
rozvoji brani problém mezd fidicd v ciziné. Zatim
Ceské autobusové spoje financuje Ustecky kraj,

ale nutna je dohoda, aby kazda zemé hradila
naklady na své strané. Ddlezitym blokem bylo
téma nedostatku kvalifikovanych fidict a jejich
vzdélavani. Podrobné o ném informoval z pohledu
Ceské strany Ing. Jifi Franék z Usteckého kraje
a Ing. Zdenék Gerstner feditel reg. pracovisté
CESMAD BOHEMIA. Na listopadovém jednani
dopravni komise Euroregionu Krusnohofi se pro-
biralo také podvodné ziskavani fidicskych prikazd
v CR pro némecké obcany, ktefi o néj v Némecku
prisli, a toto téma Euroregion Krusnohofi na kon-
ferenci také zminil. Komise euroregionu zjistila,
Ze dochézelo k faleSnym tdajtim o povinné délce
pobytu v misté, k faleSnym divodim pobytu
a ke zneuzivani role tlumocnikd pfi zkousce.

0 podvodném ziskavani fidi¢skych prikaz ale
policie vi a podnikd v tomto sméru piislusné
kroky. Postup ziskavani fidi¢skych opravnéni pro
cizince v CR se v3ak nyni zpfisnil natolik, Ze v po-
sledni dobé Zadné fidicské prikazy némeckym
obcantim nebyly vydany.

Pripravné workshopy a vysledna dopravni kon-
ference jsou projektem OHK Most ve Fondu
malych projektl Euroregionu Krusnohofi v ko-
operacnim programu cesko-saské spoluprace
Interreg V-A ve spolupraci s IHK Chemnitz.

Frantisek Bina

jednatel Euroregionu Krusnohofi

Verkehrskonferenz Bohmisch-sachsische Wege
aus der Sicht der Euroregion Erzgebirge/Krusnohori

Aktuelle grenziiberschreitende Probleme des
Verkehrs waren Inhalt der letzten Beratung

der gemeinsamen Arbeitsgruppe der Euro-

region. Es entstand hier ein Impuls fiir die
Kreishandelskammer Most, die ehemalige

Reihe der Verkehrskonferenzen mit dem Na-
men Béhmisch-sachsische Wege fortzusetzen.

Die Moster Kammer hat gerne das Projekt im
Kleiprojetfonds beantragt, das Themen wie
die Verbesserung des grenziiberschreitenden
Verkehrs, Informationen Gber die geplanten
Verkehrsbauten unterstiitzt, sowie eine Lésung
zur Ausbildung der Berufskraftfahrer und deren

Mangel am Markt aufgreift. Nach den Vorberei-

tungsworkshops in Olbernhau und Most fand die
Verkehrskonferenz am 30. Marz in Hotel Cascade
in Most statt. Diese er6ffneten der Vorsitzender
der Kammer in Most Herr Ing. Rudolf Jung und
Herr Dipl. Ing. Roland Richter, Vizeprasident
der Chemnitzer Kammer. Uber den Aufbau der

Verkehrsinfrastruktur im Bezirk Ustecky kraj in-

formierte Herr Ing. Sosna und Herr Henrik Saske

stellte die Plane der Verkehrsinfrastruktur auf
sachsischer Seite vor. Der grenziiberschreitende

Verkehr ist fiir beide Seite wichtig. Die Erfah-

rungen aus Marineberg, die Partnerstadt vom

Most ist, stellte Oberbiirgermeister von Marien-

berg André Heinrich. Er wiirdigte die Aktivitaten
derjenigen, die sich um die UmgehungsstraSSen

Marienberg und Chomutov verdient gemacht ha-

ben. Herr Dr. Harald Neuhaus informierte tiber
die Unterstiitzung des grenziiberschreitenden
Busverkehrs und Herr Ing. Jakub Jefabek aus

dem Bezirk Ustecky kraj stellte die Zugéanglich-
keit der Grenzregionen. Die Zahl der grenziiber-

schreitenden Linien erhoht sich, aber ihre weitere
Entwicklung verhindert das Problem der Lohne
der Busfahrer im Ausland. Bis jetzt finanziert die
Buslinien der Bezirk, aber notwendig ware eine
Vereinbarung, damit jedes Land die Kosten auf
eigener Seite deckt. Ein weiterer Block war das
Thema ,Mangel an qualifizierten Fahrer und
ihre Bildung. Detailliert darliber informierten
aus tschechischer Sicht Herr Ing. Jifi Franék aus

dem Bezirk und Herr Zdenék Gestner, Direktor
der Gesellschaft CESMAD BOHEMIA.

Bei der Beratung der Arbeitsgruppe Verkehr der
Euroregion wurde auch der betriigerische Erwerb
deutscher Autofahrer, denen die Fahrerlaubnis
in Deutschland wegen Alkohol oder Drogen
entzogen wurde besprochen. Das Thema hat die
Euroregion bei der Konferenz aus erwaht. Die
Prozedur zum Fiihrerscheinerwerb fiir Auslander
in der Tschechischen Republik ist jetzt so streng
geworden, dass in letzter Zeit keine Fiihrerscheine
mehr an deutsche Biirgern erteilt werden.

Die Vorbereitungsworkshops und die Schlussver-
kehrskonferenz sind ein Projekt der OHK Most
im Kleinprojektefonds der Euroregion im Koope-
rationsprogramm der sachsisch-tschechischen
Zusammenarbeit Interreg V-A in Zusammenar-
beit mit der IHK Chemnitz.

FrantiSek Bina

Geschaftsfiihrer Euroregion Krusnohofi
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Doporuceni zastupcum politiky

Dne 30. 3. 2017 usporadaly hospodarské komory
v Mosté a Chemnitz spolecnou konfereci pod
nazvem ,Cesko-saské cesty”, ¢im? tak navazaly
na tradici sahajici do roku 2001. V ramci letosniho
setkani vyplynulo, Ze spolecna témata konference
poradané v roce 2002 jsou aZ na drobna vylepseni
stale aktualni. V této souvislosti se jednd o
e uzavirani dalSich hranicnich pfechodd pro
nakladni prepravu a odstrafiovani stavajicich
problém( na danych hranicnich prechodech,

e poskytovani financnich prostredki za icelem
urychleni realizace preshranicnich projektd
v ramci rozvoje infrastruktury,
podporu vystavby infrastruktury v ramci
k tomu urcenych specialnich programd EU,
provadéni prizkum( za icelem urceni potieb-
nosti vystavby dopravnich siti.

Vyse zminéna fakta se vztahuji nejen na dalsi
hospodarsky vyvoj v pfihranicnich regionech, ale

Vorschldge an die Politik

Am 30. 3. 2017 setzten die OHK Most und die IHK
Chemnitz ihre, im Jahr 2001 begonnene Konferenz-
reihe ,Béhmisch Sachsische Wege” fort. Im Rahmen
der Konferenz wurde festgestellt, dass die grundsatzli-
chen Forderungen der gemeinsamen EntschlieBung der
Konferenz 2002 trotz punktueller Verbesserungen nach
wie vor aktuell sind:
o ErschlieBung weiterer Grenziibergange fiir den
Wirtschaftsverkehr und Beseitigung von Unzulang-
lichkeiten an den bestehenden Grenziibergdngen

e Bereitstellung von Finanzmitteln zur Be-
schleunigung von grenziiberschreitenden
Infrastrukturprojekten

e Vorantreiben des Infrastrukturaushaus durch
EU-Sonderprogramme
Untersuchungen zum Ausbaubedarf im nachge-
ordneten Netz

Das gilt nicht nur fiir die weitere wirtschaftliche Ent-
wicklung der unmittelbaren Grenzregion, sondern fir

i na vyvoj hospodaéfské oblasti Severnich Cech a Ji-
hozapadniho Saska.

Na zékladé aktualnich potencidlnich studii by mély
byt rozsifovany také sité osobni prepravy. Hospo-
darské komory v Mosté a Chemnitz se silné zasa-
zuji o zintenzivnéni spoluprace mezi dopravnimi
spolky Usteckého kraje a Stfedniho Saska.

Dietmar Richter

zastupce feditele I/A

den gesamten nordbohmisch-siidwestsachsischen
Wirtschaftsraum.

Anhand aktueller Potentialstudien sollen die OPNV-Netze
weiter verkniipft werden. Die OHK Most und die IHK
Chemnitz setzen sich dabei dafiir ein, die Zusammenar-
beit zwischen dem Bezirksamt Usti und dem Verkehrsver-
bund Mittelsachsen auf diesem Gebiet zu intensivieren.

Dietmar Richter
Stv. Geschaftsfiihrer I/A

Konference Cesko-saské cesty — ohlédnuti a doporuceni

Konference konana 30. bfezna 2017 v Mosté
se mimo jiné dotkla problému mezd fidici regi-
onalnich spojl financovanych jednotlivymi kraji.
Problém, ktery nyni fesi populisticky v predvo-
lebni atmosfére vlada, byl ale pfredem napro-
gramovan v systému vybérovych fizeni, kdy
mzdy Fidicl jsou jedinou nakladovou polozkou,
na které mohou uchazeci o zakdzku nejvice use-
a tim i ziskani zakazky.

Eliminovat tento problém Ize jen zadanim zakazky
zarovern se stanovenim minimalni mzdy fidica,
jako to v nékterém pripadé jeden z krajt ucinil.

Dalsi moznosti by mohl byt prechod od oddélené
soucasné dopravni obsluznosti vétsich aglomeraci
méstskymi dopravnimi podniky a okolniho tizemi
krajem financovanymi regionalnimi spoji. Spoje-
nim méstského dopravniho podniku s obsluhou
Casti okolniho regionu by mohlo byt dosazeno sy-
nergie a Uspory nakladd i mozZné propracovangjsi
obsluznosti dané oblasti. Tento model se osvéd-
Cuje v Fadé evropskych statt. V Usteckém kraji
takova situace vznikla nahodné v Teplicich, kde
stejna firma zajistuje obsluznost mésta i okolni
Casti usteckého kraje. To umoznila vyjimecnost
situace, kdy méstska obsluznost v Teplicich neni

provozovana méstskym dopravnim podnikem, ale
je rovnéZ zadavana ve vybérovém fizeni. V ostat-
nich méstech nebyly méstské dopravni podniky
schopny konkurovat ve vybérovych fizenich o ob-
sluhu okolniho tzemi, protoZe vétSinou zarucuiji
i vyssi mzdovou Uroven vlastnich fidicd. Pojeti do-
pravni obsluznosti jednotlivych ¢asti kraje s cent-
rem ve vétsim komunalnim dopravnim podniku by
mohlo v budoucnu byt spravnym krokem k zlep-
seni kvality dopravni obsluznosti a moznému
predchazeni vyse uvedenych konflikta.

Jiti Aster

pfedseda OHK Décin

Konferenz Sachsisch-bohmische Wege - Riickblick und Empfehlung

Die in Most am 30. Méarz 2017 durchgefiihrte Kon-
ferenz betraf unter anderem auch die Entlohnung
der Busfahrer im ONPV, die von den Bezirken fi-
nanziert werden. Das Problem, das nun in der
Zeit vor den Wahlen populistisch von der Regie-
rung gelost wird, hat man aber schon vorab im
Ausschreibungssystem vorprogrammiert, wo die
Fahrerlohne die einzige Kostenposition sind, bei
der die Bewerber um einen Auftrag am meisten
sparen und damit den niedrigsten Preis erreichen
kénnen, um somit auch den Auftrag zu erhalten.
Dieses Problem lieBe sich nur vermeiden, wenn
ein Auftrag gleichzeitig an einen Fahrermindest-
lohn gebunden ware, wie es einer der Bezirke in
einem Fall auch schon gemacht hat.

Eine weitere Méglichkeit kénnte der Ubergang von
gegenwartigen getrennten Verkehrsdiensten der
groBeren Ballungsgebiete durch stadtische Ver-
kehrsbetriebe und des Umlandes zu vom Bezirk-
samt finanzierten Regionalverbindungen. Durch
Verkniipfung des stadtischen Verkehrsbetriebes mit
der teilweisen Bedienung der umliegenden Region
konnten Synergien und Kosteneinsparungen sowie
eine besser funktionierender OPNV im bestimmten
Gebhiet erreicht werden. Das Modell hat sich in ei-
ner Reihe von europaischen Landern bewahrt. Im
Bezirk Ustecky kraj entstand eine solche Situation
zufallig in der Stadt Teplice, wo dieselbe Firma den
OPNV nicht nur fiir die Stadt, sondern auch fiir das
umliegende Gebiet leistet. Grund dafiir war eine

auBerordentliche Situation, als der OPNV nicht
von den stadtischen Verkehrsbetrieben geleistet,
sondern aufgrund einer Ausschreibung vergeben
wurde. In anderen Orten waren die stadtischen
Verkehrsbetriebe nicht imstande, in den Ausschrei-
bungen um die umliegenden Regionen zu konkur-
rieren, weil sie das hohere Niveau der Lohne ihrer
eigenen Fahrer garantierten. Eine Konzeption des
OPNV fiir einzelne Teile des Bezirkes mit Zentrum
im groBten kommunalen Verkehrsbetrieb konnte in
der Zukunft der richtige Schritt sein, um die Qua-
litdt des OPNV zu erhéhen und einer maglichen
Entstehung o. g. Konflikte vorzubeugen.

Jiti Aster

Vorsitzende OHK Décin
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Zaverecneé slovo moderatora

Dne 30. 3. 2017 se v mosteckém hotelu Cascade
konala tradi¢ni 9. konference ,Cesko-saské
cesty”, ktera analyzovala dopravni problema-
tiku na hranici mezi obéma regiony, ktera je
nejdelsi vytycenou hranici v Evropé s 660 let
starou tradici. Poradatelem setkdni byla Krajskd
hospodafska komora Usteckého kraje zastou-
pena mosteckou Okresni hospodarskou komorou
na ceské strané a Prlimyslova a obchodni ko-
mora Chemnitz. NejdelSi Gsek spolecné hranice
vede po vrcholcich Krusnych hor, které byly nej-
vice osidlenym pohofim v Evropé. Priprava kon-
ference probéhla ve dvou workshopech, jednou
v saském Olbernau a jednou v Mosté.

0 to vice hraji roli dopravni spojeni jak
na Uzemi obou statd, tak zejména preshra-
ni¢ni spoje. Situaci v Usteckém kraji pfednes|
feditel odboru strategie ministerstva dopravy
Ludék Sosna a plany na vystavbu dopravni in-
frastruktury v Sasku prednes| zastupce vedou-
ciho oddélni dopravy na saském Ministerstvu
hospodaistvi, prace a dopravy p. Henrik Saske.
Zavér z obou vystoupeni ukdzal na rozdilnou
problematiku rozvoje nadregionalnich doprav-
nich spojeni. Zatimco v Sasku neni spokojenost
v uspokojovanim saskych pozadavkd na do-
pravni infrastrukturu ze strany Spolkové vlady,
v Cechach je potfeba vystavby dopravni infra-
struktury v gesci statu viceméné pokryta, ale

selhava jeji realizace v disledku nestastného
zékonodarstvi, které je konfliktni zejména v ob-
lasti ochrany pfirody. Problematické v Sasku je
i saskou vladou pozadované vysokorychlostni
Zeleznic¢ni spojeni Drazdany — Praha, které
je v soucasném schvaleném Planu vystavby
dopravnich spojeni odsunuto na podiadnou
Groven. Prosazeni mezi prioritni stavby v SRN
brani do jisté miry i sou¢asna kampaii v CR,
kde je vehementné prosazovédna nekompa-
tibilni varianta vystavby tohoto spojeni s fi-
lozofii vystavby tohoto spojeni na némecké
strané. Pokroku bylo dosaZeno ve splaviiovéani
Labe na némecké strané, kde Spolkova vlada
s polabskymi spolkovymi zemémi odsouhlasila
.Celkovy koncept Labe”, ktery ma garantovat
splavnost této reky po vétsinu roku. Na ceské
strané pretrvavaji problémy s realizaci vystavby
jezu v Déciné, kde neustale nové prekazky na-
stoluje MZP, naposledy vyhladenim Evropsky
vyznamné lokality v labském tdoli.

Konkrétni dopady situace v silnicni dopravé z po-
zice komunalni politiky velmi emotivné prednesl
primator mésta Marienbergu leZicim na silnic-
nim spojeni Chomutov — Chemnitz.

Problematiku zajistovani dopravni preshranicni
obsluznosti na prikladu stavajicich spoji auto-
busové a Zeleznicni dopravy prednesli vedouci

oddgleni dopravni obsluznosti Usteckého kraje
Jakub Jefabek a Harald Neuhaus jednatel Do-
pravniho Svazu Stredni Sasko. V obou vystoupe-
nich odeznélo, Ze na rozsifovani preshranicnich
spojeni ma negativni vliv nejasné zakonodarstvi
a chystana mzdova regulace na némecké strané.

Vedouci odboru dopravy Usteckého kraje Jin-
dfich Franék analyzoval nedostatek fidict
na Ceské strané a opateni ve vychové fidicského
dorostu, ktery kraj iniciuje. VSeobecné trva ne-
dostatek kvalifikovanych fidica, ktery je umoc-
fovan i odchodem jejich ¢asti do SRN vzhledem
k vyssimu mzdovému ohodnoceni. Znacnou pre-
kazku v budovani preshranicni dopravy pred-
stavuje uplatiiovani némecké minimalni mzdy.

Dopravni konference byla jednoznacnym pfi-
nosem pro rozvoj preshranicni spoluprace mezi
Usteckym krajem a Svobodnym saskym statem
a podékovani zaslouZi iniciatofi a organizatofi
z OHK Most a IHK Chemnitz.

V ramci dlouholeté spoluprace OHK Most a IHK
Chemnitz je jako pokracovani projektu navrzena
konference cestovniho ruchu, ktery je také velmi
dalezity v nasich regionech stejné jako doprava.

Jifi Aster

moderator konference
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Schlusswort des Moderators

Am 30. 3. 2017 hat im Moster Hotel Cascade die
traditionelle 9. Konferenz , Séchsisch-bohmische
Wege" stattgefunden, die die Verkehrsproble-
matik an der Grenze zwischen beiden Regionen
analysierte. Letztere ist die am langsten abge-
steckte Grenze in Europa mit einer 660 Jahre
wéhrenden Tradition. Ausrichter des Zusam-
mentreffens waren die Wirtschaftskammer des
Bezirkes Ustecky kraj, vertreten durch die Moster
Wirtschaftskammer des Kreises auf tschechi-
scher Seite und die Industrie- und Handelskam-
mer Chemnitz. Das langste Stlick gemeinsamer
Grenze fiihrt entlang der Gipfel des Erzgebirges,
die das am meisten besiedelte Gebirge in Europa
bildeten. Die Vorbereitung der Konferenz verlief
in zwei Workshops, einer im sachsischen Olbern-
hau und einer in Most.

Umso mehr spielen die Verkehrsverbindungen
eine Rolle, sowohl auf dem Gebiet beider Staa-
ten, als auch in besonderem MaBe die gren-
ziiberschreitenden Verbindungen. Die Lage
im Ustecky kraj schilderte der Abteilungsdi-
rektor flir Strategie im Verkehrsministerium,
Herr Ludék Sosna und die Plane zum Ausbau
der Verkehrsinfrastruktur in Sachsen trug der
stellvertretende Abteilungsdirektor in der
Verkehrsabteilung des Sachsischen Ministeri-
ums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Herr
Henrik Saske vor. Schlussfolgernd aus beiden
Vortrdgen verwies er auf die unterschiedliche
Entwicklungsproblematik der liberregionalen
Verkehrsverbindungen. Wahrend es fiir Sachsen
auf Forderungen zur sachsischen Verkehrsinfra-
struktur seitens der Bundesregierung nur unbe-
friedigende Antworten gibt, wird in Tschechien
der Bedarf zum Ausbau der Verkehrsinfrastruk-
tur unter Verwaltung des Staates mehr oder
weniger verdeckt, aber dessen Realisierung
versagt oft im Ergebnis einer ungliicklichen L6-
sung durch den Gesetzgeber, die konfliktreich
besonders im Naturschutz ist. Problematisch
in Sachsen ist auch die von der sachsischen
Regierung geforderte Hochgeschwindigkeits-
bahnverbindung Dresden — Prag, die im ge-
genwartigen Verkehrswegeplan auf eine un-
tergeordnete Stufe verschoben worden ist. Die
Verschiebung zwischen den Prioritatsbauten
in der BRD bremst in gewissem MalBe auch die
gegenwértige Kampagne in der CR, wo sich
vehement die nicht kompatible Ausbauvariante
dieser Verbindung mit der Philosophie des Aus-
baus dieser Verbindung nur auf deutscher Seite
durchgesetzt hat. Ein Fortschritt wurde erzielt
bei der Schiffbarkeit der Elbe auf deutscher
Seite, wo die Bundesregierung mit den Elban-
rainer-Bundeslandern ein ,Gesamtkonzept Elbe”
verabschiedet hat, das die Schiffbarkeit dieses

Flusses fiir den GroBteil des Jahres garantieren
soll. Auf tschechischer Seite dauern die Prob-
leme mit der Baumumsetzung der Staustufe in
Décin an, wo das Umweltministerium standig
neue Hirden auftischt, zuletzt mit der Erkla-
rung einer fiir Europa bedeutenden Lokalitat
im Elbtal.

Konkrete Auswirkungen der StraBenverkehrs-
situation aus der Position der Kommunalpolitik
hat der OB der Stadt Marienberg sehr emotional
vorgetragen, die an der StraBenverbindung Cho-
mutov — Chemnitz liegt.

Der Problematik zur Absicherung der grenziiber-
greifenden Verkehrsanbindung am Beispiel be-
stehender Bus- und Bahnverbindungen trugen
der Abteilungsleiter Verkehrsdienstleistungen
des Ustecky kraj, Jakub Jefabek und Harald Neu-
haus, Geschaftsfiihrer des VMS, vor. Aus beiden
Ausfiihrungen geht hervor, dass der Ausbau der
grenziibergreifenden Verbindungen eine negati-
ven Einfluss, eine unklare Gesetzeslage und eine
fehlende Lohnregulierung auf deutscher Seite
zur Folge hat.

Der Abteilungsleiter Verkehr des Ustecky kraj,
Jindfich Franék analysierte den Fahrermangel
auf tschechischer Seite und eine MaBnahme
zur Ausbildung von Fahrernachwuchs, die der

Bezirk initiiert. Allgemein dauert der Mangel an
qualifizierten Fahrern an, der mit dem teilweisen
Abgang in die BRD angesichts hoherer Entloh-
nung auch noch verstarkt wird. Ein wesentliches
Hindernis beim Aufbau des grenziibergreifenden
Verkehrs bildet die Bezahlung des deutschen
Mindestlohnes.

Die Verkehrskonferenz war ein eindeutiger Bei-
trag fiir die Entwicklung der grenziiberschreiten-
den Zusammenarbeit zwischen dem Ustecky kraj
und dem Freistaat Sachsen und die Initiatoren
und Organisatoren der OHK Most a IHK Chem-
nitz verdienen Dank.

Im Rahmen der langjahrigen Zusammenarbeit
der OHK Most und der IHK Chemnitz wird als
Nachfolgeprojekt eine Tourismuskonferenz vor-
geschlagen, deren Inhalt fiir beide Regionen ge-
nau so wichtig ist, wie das Thema Verkehr.

Jifi Aster

Konferenzmoderator
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